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ВСТУП 
Текст лекцій призначений для поглибленого вивчення учбового матеріалу 

лекційного курсу «Основи містобудування» для студентів-архітекторів усіх 
спеціальностей. У тексті лекцій подається зміст тем лекційного курсу, а також 
питання для самоперевірки. Ці питання дозволять студентам більш ретельно 
підготуватися до контрольних робіт і заліку з даної дисципліни. 

Дисципліна є однією з головних ланок блоку професійно-орієнтованих 
дисциплін, ії структурно-логічне місце в освітньо-професійній підготовці 
фахівця-архітектора знаходиться поряд з такими дисциплінами як «Типологія 
будівель і споруд» та «Інженерний благоустрій та транспорт» і викладається в 
5 семестрі. Дана дисципліна дозволить майбутнім бакалаврам архітектури 
отримати теоретичну підготовку та займатися проектною діяльністю в галузі 
забудови та планування міст, професійно аналізувати процеси, які 
відбуваються в галузі, виявляти проблеми та пропонувати випробувані 
рішення. 

Об’єктом вивчення дисципліни ОМБ є система розселення та містобудівні 
комплекси та ансамблі різного рівня. 

Метою курсу є надання майбутнім архітекторам знань та умінь для 
подальшої професійної діяльності в галузі містобудування та архітектури.  

Завданнями даного курсу є ознайомлення студентів з: 
а) головними теоретичними концепціями в галузі містобудування; 
б) сучасними теоретичними і практичними досягненнями в галузі 

містобудування; 
в) усім спектром можливостей застосування класичних методів і підходів 

для розв’язання проблем в теорії та практиці містобудування і архітектури. 
Характерними особливостями структури та змісту курсу являється 

направленість на формування у майбутнього архітектора знань з основ теорії 
містобудування індустріального міста та з основ архітектурно-містобудівної 
композиції містобудівних ансамблів. 

Самостійна робота являється найефективнішою формою навчального 
процесу, сприяє розвитку творчих здібностей студента та поглибленому 
вивченню теоретичного матеріалу.  

Якість отриманих під час прослуховування та вивчення лекційного курсу 
знань, умінь та навичок, крім тестування, контролюється під час проведення 
підсумкового контролю (диференційного заліку в рамках якого студент 
захищає курсову роботу), та під час проведення держіспиту в 12 семестрі. 
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Загальні відомості 
Розвиток міських поселень в ХХ ст.. створив відповіді умови, в яких в 

нашій країні та за кордоном сформувалися принципово нові підходи до 
рішення сучасних проблем в містобудуванні та управлінні розвитком міст. 
Подальший розвиток вітчизняної архітектурно-містобудівної теорії та 
практики неможливо уявити без широкого вивчення методів і підходів 
містобудування із залученням світових досягнень в цій галузі. 

Впродовж останнього десятиліття в нашій країні та за кордоном 
сформувалися нові підходи до рішення сучасних проблем в архітектурі та 
містобудуванні. Глобальна криза індустріального суспільства, поставивши під 
сумнів досягнення останніх десятиліть, додала гостроти проблемам в галузі 
містобудування. Швидкість змін у архітектурному середовищі наших міст не 
тільки не зменшилась, але ще й збільшилась у багато разів. Це і не дивно, бо 
якщо можна говорити про кризу цивілізації, то міста є головним продуктом та 
продуцентом цивілізації і вони не могли за визначенням, залишитись 
осторонь. 

Власне, період стародавньої історії містобудування, яким цікавляться 
більшість вітчизняних архітекторів, починається з класичної Давньої Греції, 
тобто з V ст. до н.е. і, треба визнати, що цей період достатньо добре 
досліджений вченими. Водночас, якщо подивитися на хронологію, то ми 
можемо побачити, що поява перших міст хронологічно відстоїть від часів 
Гипподама та Перикла майже на 2,5 тис. років. Тобто, містобудування 
пройшло довгий та важкий шлях, який потребує детального вивчення. А, наші 
(індустріальні) міста молодші давньогрецьких приблизно на такий же час.  

Загалом, значення містобудування в житті людства важко переоцінити. 
Будь-яку земну цивілізацію визначають за трьома ознаками - держава, місто, 
писемність. Давньоєгипетська та Давньомесопотамська цивілізації, виникають 
на межі ІV-ІІІ тис. до н. е. і, протягом кількох століть потому, на шлях 
цивілізації стають Сирія, Фінікія, Східна Анатолія, Північна Месопотамія та 
Ханаан. Таким чином, на Близькому Сході між Лівійською пустелею та 
Іранським нагір’ям утворюється ранньоцивілізаційна зона. Зважаючи на це, 
цивілізаційний процес ми можемо поділити на дві частини – від ІХ до ІV тис. 
до н.е. та від ІІІ тис. до н.е. - до наших днів. Такий поділ викликаний темою 
курсу, - в ІІІ тис. до н. е. процес розбудови ранніх цивілізацій в цілому 
завершився і розпочався, власне, розвиток містобудування. З певним 
запізненням на шлях цивілізації вийшли суспільства Американського 
континенту, але зважаючи на автономність їхнього розвитку вони 
заслуговують на окрему періодизацію. Таким чином, розвиток міст можливо 
поділити на три етапи: 

1. ІV тис. до н.е. - V ст. н. е.; 
2. V ст. н. е. – середина ХVІІ ст.;  
3. ХVІІ ст. – ХХ ст.; 

Перший етап охоплює період розвитку стародавніх міст до падіння 
Римської імперії. Цей етап відзначений створенням двох типів міст: міст-
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центрів влади у іригаційних сільськогосподарських регіонах, прив’язаних до 
найзначніших місцевих святилищ та міст утворених експансією 
індоєвропейських племен (ІІ-І тис. до н. е.), які стають центрами «вторинних» 
цивілізацій – Хети, Ахейці, Перси та т. п. В містах зосереджується правляча 
верхівка та зайняті ії охороною та обслуговуванням суспільні групи. Розквіт 
перших цивілізацій цього періоду пов’язан з використанням бронзи. 
Вершиною розвитку цивілізації в цей період є створення Ассиро-
Вавилонської, Перської, Грецької та Римської світових імперій, в яких 
розчиняються окремі етноси та культури.  

Другий етап фіксує хронологічні рамки існування середньовічних 
європейських міст, що виникли на руїнах Римської Імперії.  

Третій етап дозволяє простежити розвиток міст, який відбувається на основі 
капіталістичних відносин.  

Таким чином, подальший розвиток вітчизняної архітектурно-містобудівної 
теорії та практики неможливо уявити без широкого вивчення базових методів і 
підходів, які пройшли випробування історією. А, також без залученням 
світових досягнень у цій галузі.  
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ТЕМА І. ВСТУП. РОЗСЕЛЕННЯ 
План 
1. Головні визначення і поняття. 
2. Головні напрямки містобудівної діяльності. Об'єкти містобудування. 
3. Форми розселення. 
 
Розвиток медичного обслуговування, промисловості та залізничних шляхів 

впродовж ХІХ ст. викликав потужну міграцію населення в міста. Виникла 
велика кількість нових промислових міст та селищ на території залізорудних, 
кам’яновугільних та інших районів видобувної та обробної промисловості в 
Англії (міста Бірмінгемського та Манчестерського районів), в Німеччині (міста 
Саксонського та Рурського районів) Франції (Лотарингія та департамент Нор) 
Після початку в Англії, а потім і в інших країнах Європи промислової 
революції у XVІІІ-ХІХ ст. значно прискорився процес концентрації населення 
та різних видів промислової та торгівельної діяльності в містах.  

Зростання міського населення та особливо великих міст, набагато 
перевищило загальний приріст населення, який в свою чергу характеризувався 
«демографічним вибухом». У 2000 р., згідно прогнозам, населення земної кулі 
перевищить 6 млрд. людей, з яких в містах буде проживати більш ніж 3 млрд.  

Поступово з’явилися проблеми, вирішення яких вийшло за межі 
традиційних методів архітектури. В зв’язку з необхідністю їх вирішення 
архітектурна організація населених місць відокремилася в самостійну галузь - 
містобудування, теорію та практику планування міст.  

Таким чином, містобудування — системна багатогранна діяльність 
суспільства, що спрямована на створення матеріально-просторового 
середовища життєдіяльності людини в поселеннях та районах розселення. 

Головними напрямами містобудівної діяльності є: 
- розробка і реалізація містобудівної проектної документації;  
- визначення територій, вибір, вилучення (викуп) і надання земель для 

містобудівних потреб;  
- розміщення будівництва житлово-цивільних, виробничих та інших 

об'єктів, формування містобудівних ансамблів і ландшафтних комплексів, зон 
відпочинку та оздоровлення населення;  

- створення соціальної, інженерної і транспортної інфраструктур територій 
та населених пунктів;  

- захист життєвого та природного середовища від шкідливого впливу 
техногенних і соціально-побутових факторів, небезпечних природних явищ;  

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22
http://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%86%D0%BD%D1%84%D1%80%D0%B0%D1%81%D1%82%D1%80%D1%83%D0%BA%D1%82%D1%83%D1%80%D0%B0
http://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D0%B5%D1%80%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D1%96%D1%8F
http://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B0%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B9_%D0%BF%D1%83%D0%BD%D0%BA%D1%82


 7 

- збереження пам'яток архітектури і містобудування, історичного 
середовища, природного ландшафту;  

- розвиток культурних традицій в архітектурі і містобудуванні;  
- розробка правових актів, державних стандартів, норм і правил, пов'язаних 

з містобудуванням;  
- контроль за дотриманням містобудівного законодавства;  
- підготовка кадрів для містобудування, підвищення їх кваліфікації.  
Об'єктами містобудування є: 
- територія України та території її адміністративно-територіальних одиниць;  
- функціональні території (зони) адміністративно-територіальних одиниць 

(сельбищні, виробничі, рекреаційні, комунальні, охорони нерухомої 
культурної та природної спадщини та інші);  

- будинки та споруди, їх комплекси;  
- комунікації та споруди інженерної і транспортної інфраструктури.  
Водночас, будь-яке місто, яке б воно не було великим, належить до системи 

поселень в яких упорядковано розміщення людей та видів діяльності на 
території країни або окремого регіону. Ця система складається історично і 
являє собою просторову форму організації життя суспільства. Таким чином, 
загальним поняттям, яке визначає предмет містобудування є розселення.  

Розселення — це розміщення населення на території та форми його 
територіальної організації у вигляді системи поселень. Відображає як 
процес розподілу населення на території, так і результат цього процесу у 
вигляді існуючої на даний час територіальної мережі поселень. Розглядаючи 
існуючу різноманітність розселення, можна вирізнити такі головні його 
форми: 

- Дисперсне (розсіяне) сільське розселення окремими подвір'ями — 
садибами, яке наближає людей до місць праці — земельних ділянок, лісів, 
мисливських угідь тощо. Найвиразніші приклади дисперсної форми 
розселення — поселення - однодворки фермерів.  

- Дисперсно-групове сільське розселення. Воно є переважною формою 
сільського розселення у більшості країн світу. Розміри сіл та їх розміщення 
значно різняться залежно від країни. 

- Місто як найважливіша форма міського розселення. 
- Промислові поселення, які не «доросли» до рівня міст. Найбільш 

універсальним, поширеним практично в усіх країнах видом поселень є 
зосередження гірничопромислового населення (селища шахтарів і рудокопів, 
золотошукачів, розкрадачів гробниць у Єгипті, робітників нафтопромислів та 
будівельних кар'єрів). Другий масовий вид промислових поселень пов'язаний з 
переробкою деревини, третій — з переробкою сільськогосподарської 
сировини. 

- Поселення службового характеру (поза містами, в сільській місцевості). 
Функції службових поселень (найчастіше невеликих за розміром) завжди 
вузькоспеціалізовані. Історично вони з'явилися за умов розвитку суспільно-
територіального поділу праці. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%9F%D0%B0%D0%BC%27%D1%8F%D1%82%D0%BA%D0%B0_%D0%B0%D1%80%D1%85%D1%96%D1%82%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%83%D1%80%D0%B8&action=edit
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%86%D1%81%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D1%87%D0%BD%D0%B5_%D1%81%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%89%D0%B5&action=edit
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%86%D1%81%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D1%87%D0%BD%D0%B5_%D1%81%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%89%D0%B5&action=edit
http://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D1%80%D1%85%D1%96%D1%82%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%83%D1%80%D0%B0
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A1%D1%82%D0%B0%D0%BD%D0%B4%D0%B0%D1%80%D1%82&action=edit
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- Розселення кочових народів, коли постійні населені пункти зазвичай 
відсутні, а кочове населення має лише тимчасові стоянки — табори.  

Зазначені форми розселення далеко не завжди існують у чистому вигляді, 
вони часто утворюють численні мішані та перехідні модифікації, характерні 
для певних зон або районів.  

Містобудівні системи організовані ієрархічно – у вигляді підпорядкованого 
ряду об`єктів від відносно невеликих по території комплексів – вулиць, площ, 
житлових і промислових зон – до системи розселення країни та регіонів 
планети (Таблиця №1) 

 
Таблиця №1 
Ієрархія об’єктів та рівнів містобудівного проектування 
 
№ 
п/п 

Об`єкт проектування та територія 
охоплена об`єктом 

Види проектних 
робіт 

1 Єдина система розселення України – 
територія країни 

Генеральна схема 
розселення України 

2 Субрегіональні системи розселення – 
територія Автономної республіки Крим, 
областей. Локальні системи розселення 
– адміністративні райони та їх групи, 
агломерації та групові системи 
населених місць. 

Схеми та проекти 
районного 
планування. 

3 Міста, селища, промислові вузли, 
сільськогосподарські підприємства. 

Генеральний план. 

4 Елементи міста: житлові та 
промислові комплекси, громадські 
центри, зони відпочинку тощо. 

Правила місцевої 
забудови, проект 
забудови. 

 
Населені міста поділяються  на сільські (села, хутора тощо) та міські (міста 

та селища міського типу). Статистичні органи ООН визначили для всіх країн 
світу, що поселення які мають 20 тис. мешканців і більше вважаються містами. 
Класифікуються міста головним чином, за  чисельністю населення. Згідно з 
ДБН 360-92** міста поділяються на групи (табл. 2). 

 
Таблиця №2 
Класифікація міст за розмірами 
 

Населення в тис. осіб Групи поселень 
міст сільських поселень 

Найзначніші Понад 1000 - 
Значні Понад 500 до 1000 Понад 5 

Понад 3 до5 
Великі  Понад 250 до 500 Понад 1 до 3 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22
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Понад 0,5 до 1 
Середні  Понад 100 до250 

Понад 50 до 100 
Понад 0,2 до 0,5 

Малі * Понад 20 до 50 
Понад 10 до 20 
до 10 

Понад 0,05 до 0,2 
До 0,05 
 

*В групу малих міст включені селища міського типу 
З розмірами міста зазвичай пов`язане його адміністративна роль: столичні 

міста; адміністративні центри областей та районів; міста республіканського та 
обласного підпорядкування. За народногосподарським профілем міста 
поділяються на: промислові, курортні, транспортні, історичні міста – центри 
туризму, адміністративні центри тощо. По природним умовам (міста південні, 
північні, приморські і т.п.), по темпам росту, по цінності історико – культурної 
спадщини тощо. 

Широта вибору між різними видами зайнятості – важлива соціальна 
перевага міського життя. Разом з промисловістю в місті зосереджені установи 
освіти і культури, заклади сфери обслуговування; умови підвищення освіти і 
кваліфікації, залучення до джерел інформації, задоволення потреб тим більше 
сприятливі, чим більше величина міста. Завдяки цьому найзначніші міста 
стали могутніми магнітами, що привертали притоку нового населення, а 
наявність кадрів спонукала подальше зростання містоутворювальних функцій. 

Місто не тільки впродовж століть поставляло селу необхідні промислові 
товари, воно займало провідне положення в розвитку матеріальної і духовної 
культури; село служило джерелом відтворення населення. Навколишні 
сільські населені місця на першому етапі складання груп поселень служили 
для міста джерелом робочої сили і сільськогосподарської продукції. Зв'язки 
міста з околицями зміцнювалися завдяки широким можливостям, які 
відкривалися в сфері товарообміну та вибору роботи і різних видів послуг. 

Надалі великі міста стають місцями розміщення вищих учбових закладів, 
науково-дослідних інститутів і проектних організацій. Завдяки цьому вони 
перетворюються на центри міжселенних зв'язків, що розповсюджуються на 
великі території і залучають до своєї сфери малі міста, які стають підцентрами 
великих об’єднань. 

В умовах індустріального суспільства, міжселенні зв'язки, що стихійно 
складаються, вдягаються у форму агломерації, некерований розвиток якої на 
величезних просторах руйнує природне середовище і породжує величезні 
об'єми нераціональних вантажних і пасажирських перевезень. Управління 
процесами розселення дозволяє створювати закономірно сформовані системи 
населених місць, в рамках яких з'єднуються економічні і соціальні переваги 
високої концентрації, властивої містам, з перевагами щодо розосередженого 
сільського розселення (чергування штучного і природного середовища, 
можливості прямих контактів між людиною і природою). 

У розселенні, що склалося, залежно від числа, складу і величини вхідних в 
групу міст, селищ міського типу і сільських населених місць, а також 
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характеру і інтенсивності міжселенних зв'язків можна виділити чотири основні 
типи груп взаємопов'язаних населених місць: 

1. Група сільських населених місць, що складається в межах одного або 
декількох підприємств і об'єднані спільністю місць переробки 
сільськогосподарської продукції та об'єктів суспільного обслуговування; 

2. Група взаємозв'язаних населених місць, що включають як сільські, так і 
міські поселення, що тяжіють до малих і середніх міст (з населенням до 100 
тис. чіл.), селищ міського типу або крупних сіл, які є районними центрами, і 
об'єднані єдиним міжселенним центром культурно-побутового обслуговування 
і органами управління; 

3. Агломерація, об'єднуюча значне число міських і сільських 
поселень в зоні впливу великого або крупного міста (з населенням 100-
500 тис. чол.); 

4. Агломерація, що об’єднує значне число міських і сільських поселень в 
зоні впливу найбільшого міста (з населенням понад 500 тис. чіл.), що є, як 
правило, центром області. 

Розміри території групи населених місць, так само як і число вхідних в неї 
поселень, залежать від витрат часу на пересування між поселеннями, а отже, 
від розвитку міжселенного транспорту і досягнутої ним швидкості перевезень. 
Відповідно і територіальні межі таких сучасних груп взаємозв'язаних 
населених місць визначаються: 

- для груп 1-го типу – нормативними радіусами внутрішньогосподарчого 
трудового тяжіння і повсякденних культурно-побутових зв'язків, що 
відповідає 30-40-хвилинній транспортній доступності центрального 
населеного пункту (яка визначається необхідним сумарним часом на 
пересування (включаючи шлях пішки до зупинки суспільного транспорту) від 
найбільш видаленої крапки обслуговуваної території до центру); 

- для груп 2-го типу – оптимальними радіусами масових міжселенних 
трудових пересувань (від житла до місця роботи) і культурно-побутових 
зв'язків, потреба в яких виникає періодично, що відповідає 1-1,5-годинній 
транспортній доступності центрального міста; 

- для груп 3-го і 4-го типів – раціональною дальністю спеціалізованих 
трудових і епізодичних культурно-побутових міжселенних зв'язків, що 
відповідає 1,5-2-годинній доступності центрального міста. 

Найбільш сприятливі умови для інтеграції системи і спеціалізації її 
населених місць в сферах виробництва, трудової діяльності, обслуговування і 
відпочинку населення, забезпечують групи 3-го і 4-го типів. Тут виникає 
багатоступінчата ієрархія організованих систем: групи 1-го і 2-го типів стають 
елементами систем більших. Міжселенні зв'язки пронизують всі типи 
населених місць – від найдрібніших до найбільш великих, забезпечуючи 
населенню найбільш широкий вибір моделей життєвого устрою, зайнятості, 
суспільного і форм дозвілля. Об'єднані мережі населених місць на такій основі 
найефективніше і в соціальному, і в економічному відношенні. 
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Два перші типи, утворюючи двоступінчату структуру, охоплюють 
практично всю господарську територію країн. Групи 3-го і 4-го типів 
формуються навколо великих і найбільшого міст, а також в зонах інтенсивного 
розвитку добувної промисловості (видобуток нафти, вугілля, рудних копалин).  

Класифікація ділить міську агломерацію за чисельністю населення на: 
• найбільші (більше 1 млн. чіл.) 
• великі (500 тыс.-1млн. чіл.) 
• великі (100-5—тис. чіл.). 

Крім того, агломерація по стадіях процесу розділяється на: 
• розвинені (де за межами центрального міста проживає більше 30% 

міського населення, а середня найкоротша  відстань між сусідніми містами 
або населеними місцями рівна або менш 10км) – Московська, Пітерська, 
Харківська; 

• слаборозвинені (частка населення периферійної зони менше 30% 
або середня відстань між поселеннями більше 10км) – Дніпропетровська, 
Ташкентська, Єреванська; 

• що складаються (частка населення периферійної зони менше 30% 
і відстань між поселеннями більше 10км) – Київська, Новосибірська, 
Тбіліська. 
Групові системи населених місць всіх типів, утворюючи первинні елементи 

системи розселення в цілому, самі володіють розвиненою просторовою 
структурою. Вузлові елементи цієї структури – центр і підцентри групової 
системи, в яких концентруються місця додатки праці, розраховані частково на 
жителів сусідніх дрібніших населених місць, розташовуються об'єкти 
міжселенного культурно-побутового обслуговування, головні об'єкти 
внутрішньо системної транспортної мережі. Міжселенні зв'язки, що 
розвиваються, забезпечують соціально-економічну єдність основних 
просторових елементів системи. 

Матеріальною основою формування будь-якої групової системи населених 
місць служить інфраструктура системи – сукупність установ, мереж і споруд, 
що забезпечує її функціонування як єдиного цілого. Її можна підрозділити на: 

• соціальну, призначену для безпосереднього задоволення 
матеріальних потреб людини 

• інженерно-технічну, службовку основною базою 
матеріального об'єднання об'єктів системи і їх функціонування. 

В першу чергу входять: 
1. мережі установ всіх видів межселенного обслуговування (культурно-

побутового, медичного, торгового); 
2.  учбові заклади межселенного призначення (Вузи, технікуми і тому 

подібне); 
3.  науково-дослідні, адміністративні і суспільні установи; 
4.  об'єкти культури загальносистемного значення (театри, музеї, 

спеціалізовані бібліотеки і тому подібне); 
5.  мережа установ масового відпочинку. 
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У інженерно-технічну інфраструктуру групової системи входять об'єкти і 
міжселенні комунікації, що забезпечують внутрішньосистемні зв'язки як 
можливістю регулярних пересувань населення, так і шляхом межселенного 
обміну напівфабрикатами, різного роду природними ресурсами, продукцією 
сільського господарства і будівельної індустрії. 

Для відносно невеликих групових систем (1-го і 2-го типів) ефективна 
концентрація інженерно-технічної інфраструктури, із зосередженням її 
підприємств обслуговування, головних споруд транспортної і інженерної 
мереж в центральному ядрі. 

Для крупних же систем доцільне їх розосередження по всій території. При 
цьому лінійні елементи мереж і комунікацій в 1-му випадку орієнтовані на 
центр групи, в 2-му – утворюють рівномірну мережу, що забезпечує 
можливість зв'язку між периферійними частинами групи безпосередньо, а не 
тільки через центр, як в малих системах. Розвиток відповідним чином 
організованої транспортної мережі – необхідна умова формування систем 
взаємозв'язаних населених місць. 

Соціальна ефективність групових систем особливо значуща для сільського 
розселення і забезпечення жителів сіла всіма традиційними перевагами 
міського життя, а тим самим для знищення істотних відмінностей між рівнем 
життя міста і села. При автономній формі розселення суперечність між 
необхідністю високої концентрації для забезпечення «міського» рівня 
суспільних послуг і культурного життя і нераціональністю надмірного 
укрупнення сільських населених місць, що утрудняє зв'язки житла і 
виробництва, практично нерозв'язно. 

У груповій системі, зв'язаною розвиненою мережею комунікацій, така 
суперечність знімається. Групи, «сузір'я», населених місць, системи, що 
функціонують як єдине ціле, містять в собі чисельність населення, цілком 
достатню для того, щоб можна було створити в них крупні центри 
економічного і культурного життя, тоді як окремі селища, що входять до 
групи, можуть бути відносно невеликі. 

«Сузір'я» сільських населених місць можуть бути згруповані навколо міста і 
підключені до його систем обслуговування, місць додатку праці і вогнищ 
культури. Таким чином, стає можливо розповсюдити на село суспільні 
послуги, які у минулому вважалися специфічно міськими; для сільського 
населення розширюються можливості вибору форм праці. При цьому 
«міський» рівень побутових зручностей і інтенсивності культурного життя 
може бути досягнутий при дбайливому збереженні природного середовища. 
Населені місця, жителі яких будуть в основному пов'язані з сільським 
господарством, повинні мати тип планування і забудови, що відповідає їх ролі 
в системі, – не осколки міського масиву, а поселення, де на відміну від міста 
штучне середовище не домінує над природою, а «розчинена» в ній. 

У розвинених системах групового розселення по суті справи відпадає 
традиційне розділення населених місць на міських і сільських. Такі системи 
складатимуться з об'єднаних мережею комунікацій різновеликих 
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концентрацій, пов'язаних з різними типами виробництва і різними моделями 
способу життя. 

Генеральна схема планування території України (далі — Генеральна 
схема) визначає пріоритети та концептуальні вирішення планування і 
використання території країни, вдосконалення систем розселення та 
забезпечення сталого розвитку населених пунктів, розвитку виробничої, 
соціальної та інженерно-транспортної інфраструктури, формування 
національної екологічної мережі. За первинними елементами системи 
розселення - містами та регіонами держави закріплені певні напрямки 
господарської діяльності: 

- Історія, економіка – київський регіон; 
- Наука, економіка – харківський регіон;  
- Вугільні копалини – Донбас; 
- Оздоровлення та туризм – карпатський регіон та Крим; 
- Руда металева – Криворіжжя.  
 
Література: 1; 2; 3. 
Питання для самоперевірки 
1. Дайте головні визначення і поняття містобудування. 
2. Охарактеризуйте головні напрямки містобудівної діяльності.  
3. Що таке об’єкти містобудування? 
4. Які існують форми розселення? 
5. Що визначає генеральна схема планування території України? 
6. За якими показниками класифікуються населені місця та райони 

розселення. 
 
ТЕМА 2. ДОІНДУСТРІАЛЬНЕ МІСТО І СЕЛО ЯК ФОРМА 

РОЗСЕЛЕННЯ 
План 
1. Первісні форми розселення (період зародження традиційної 

сільськогосподарської цивілізації); 
2. Формування перших міст; 
3. Храмові комплекси як основа планувальної композиції міст. 
 
Загалом цивілізаційний процес ми можемо поділити на дві частини – у 

межах ІХ-ІV тис. до н.е. та від ІІІ тис. до н.е. - до наших днів. Генезис різних 
шляхів розвитку людства вже слід пов’язувати з часом опанування 
ранньопервісним людством екваторіально-тропічно-субтропічної зони Земної 
кулі та прильодовікових територій, яке розпочалося 40 тис. років тому. 
Внаслідок цього в різних природно – кліматичних зонах розвиваються три 
типи ранньопервісних суспільств: 1) тропічних збирачів; 2) загінних мисливців 
відкритих просторів прильодовикової смуги; 3) мисливців та збирачів 
переважно закритих ландшафтів Середземноморсько-Передньоазійського 
регіону.  
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В наслідок екологічної катастрофи, яку спричинило варварське винищення 
стадних ссавців та танення льодовика, суспільство загінних мисливців 
деградувало, рештки зайняли території на узбережжях арктичних морів. 
Тропічні збирачі, взагалі не мали потреби у розвитку, бо природні умови та 
невичерпність продуктів споживання сприяли консервації їхнього способу 
життя. Натомість, третя група виявилася найбільш успішною.  

Це дало можливість трансформуватися суспільству в нових умовах. Так, 
його «відгуками» на «виклик» обставин стало переорієнтація на використання 
ресурсів водоймищ, що швидко призвело до спеціалізованого рибальства, та 
формування ранньоземлеробсько-тваринницького господарсько-культурного 
комплексу у Х-ІХ тис. до н.е. в Палестині та взагалі на Близькому Сході. 
Впровадження та подальший розвиток землеробсько-тваринницького 
господарсько-культурного комплексу (відтворююче господарство) в зонах з 
обмеженими ресурсами водоймищ, в умовах зростання населення, вивів 
відповідні спільноти на шлях побудови ранньоцивілізаційних об’єднань. 
Ефективність економіки яких можливо було досягти за рахунок удосконалення 
організації та централізації управління. Додатковий продукт концентрувався 
в руках політичної верхівки та трансформувався у престижні цінності 
(володіння якими символічно-магічним чином засвідчує високий соціальний 
статус) організованим при ставках вождів ремеслом та через централізовано 
налагоджену зовнішню торгівлю. А, розвиток торгівлі між цивілізаційними 
центрами забезпечили рибальські селища, вздовж яких пролягли головні 
торгівельні шляхи. Тобто, протоміста сформувалися за допомогою культу 
поклоніння Богам та торгівельним зв’язкам. 

Найбільш яскравим представником розвинутого первісного суспільства 
були загадкові Сонцепоклонники, які будували храми з монолітних кам’яних 
брил. Поклоніння Сонцю було розповсюджено по всій тогочасній Ойкумені 
від Месопотамії та Індії до Центральної та Південної Америки. Дослідники 
фіксують ідентичність архітектурних прийомів. Головними первісними 
архітектурними елементами, що з’явилися в неоліті були менгір, дольмен, 
кромлех, триліти. За допомогою архітектури первісні люди визначали час 
сільськогосподарських робіт, фіксуючи на земній поверхні космічні події. 
Водночас, ці споруди відтворювали в абстрактній формі біологічні циклічні 
процеси зародження та занепаду життя під впливом космічних подій, яким 
надавалося еротичне тлумачення (головною подією був «шлюб» бога Сонця та 
богині Землі).  

Починають розвиватися поселення спеціалізованого призначення, 
виділяються храмові комплекси (Рис. 4) та спеціалізовані селища жерців. 
Також, активно розвиваються поселення біля місць видобування корисних 
копалин (кремнію, обсидіану, тощо). 
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Рис. 1. План Стоун-Хенджу (ІV-ІІ 

тис. до н.е.) 
Рис. 2. Космічний всесвіт 

  
Рис. 3. Фіксація астрономічних 

подій у Стоун-Хенджі. 
Рис. 4. Стоун-Хендж (сучасний 

вигляд) 
 

Прикладом стародавнього типу розселення може слугувати система з двох 
храмових комплексів Стоун-Хендж та Вуд-Хендж. Ці комплекси орієнтовані 
на схід Сонця в дні літнього та зимового сонцестояння, були пов’язані 
дорогою для ритуальних процесій, яка пролягла вздовж ріки (символу часу) 
Ейвон. Тобто містобудівними засобами відтворювався річний цикл головного 
світила. Нагадаємо, що до приручення в Подніпров’ї коня в давніх віруваннях 
Сонце плило по небу в човні. Інша система склалася на півдні Англії, що 
відомі нам як поселення громади скотарів, які жили в ІІІ тис. до н.е. на 
територій сучасної Англії біля містечка Уіндмілхіл. Центром системи був 
храмовий комплекс, який складався з концентричних земляних валів. 
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Рис. 5. Трипільське поселення Коломийщина (ІІІ тис. до н.е.) 
 
Розвивалася планувальна побудова поселень, яка в тому чи іншому вигляді 

дожила до наших часів. Наприклад, будівлі трипільців (VІ-ІІ тис. до н.е.) 
розташовувалися таким чином, що утворювали щось на зразок кола, або овалу 
в середині якого знаходився священний гай та громадські споруди (Рис. 5). 
Таким чином, відокремлювалася суспільна територія. Але, загалом, територія 
поселення жорстко не відділялася від природного середовища. 

 

 
 
 
 
 

Рис. 6. Планувальні структури традиційних селищ Східної Європи (XІX 
ст.). 

Відлунням неолітичного планування є планувальні схеми старовинних 
українських, поморських селищ, або поселень Волго-Окського межиріччя 
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(регіону виникнення російського етносу), які поділяються на центричні та 
лінійні. В центричних селянські подвір’я групувалися навколо суспільного 
простору з водоймищем, базаром, храмом та різноманітними  громадськими 
спорудами. Селища з лінійною схемою відрізнялися тим, що через суспільний 
простір проходила дорога, або топографічні умови вимагали витягнутої форми 
плану (Рис. 6).  

 

    
     Рис. 7. Панорама карельського селища Нижмозеро (реконструкція). 
 
Поступово, на основі храмових комплексів та селищ жерців виникла 

більшість відомих нам стародавніх міст. Виникнення міст - результат 
«неолітичної революції» (V тис. до н.е.). Це явище супроводжувало так 
звану «землеробську революцію» тобто перехід - від дикунства до 
варварства, від привласнюючої економіки до відтворюючої економіки.  

Цікаво, що ці перші, відомі нам міста виникли майже водночас, в ІV-ІІІ тис. 
до н. е. в долинах річок Нилу, Інду, Гангу, Тигру та Євфрату, а також на 
півночі Китаю в лоні вищезгаданих «прирічкових цивілізацій». Ці території 
мають схожі гідрологічні режими - відсутність протягом багатьох місяців 
атмосферних опадів. Через це, хлібороби користувалися розливом річок та 
штучним зрошуванням ґрунту. Початок сільськогосподарських робіт залежав 
від часу танення снігів далеко в горах та часу розливу річок. У такому 
суспільстві роль храмів та жерців, які слідкували за природними ритмами була 
визначальною, бо від їх вправності залежало саме існування спільноти 
іригаційних культур.  

У розвитку астрономії і астрології особливе місце належить шумерам і 
вавілонянам, знання яких збереглися у відомій бібліотеці Ашшурбаніпала (VІІ 
ст. до н. є.) яка налічувала сотні тисяч глиняних «рукописів». 

Всі значні храми регулярно посилали царю, звіти з тлумаченням того, що 
відбулося на небі. Бібліотека Ашшурбаніпала слугувала тогочасним науковим 
центром, де концентрувалися ці звіти. Астрономічна наука також розвивалася 
в родючих долинах інших великих річок. Міста інтегрували розрізнені 
господарства регіону в єдину економічну та соціально-політичну систему, 
завдяки винятково важливій організуючий функції храмів. Прочани приносили 
дари, які згодом стали повинністю, навколо храмів почали зосереджуватися 
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житла ремісників, які обслуговували спочатку храм, а згодом і навколишні 
села, та поклали початок торгівлі. З’являються перші професії, будуються 
житла для прочан, та постійної обслуги. Згодом з’явилися інституції, які 
підтримували порядок, і заклали основи державних органів.  

Водночас, розташування біля великих водних артерій стимулювало 
розвиток торгівлі. Це знайомило міські спільноти зі здобутками світової 
культури, бо торгівля відбувалася головним чином предметами розкоші. 
Найдавнішим торгівельним шляхом (V тис. до н.е.) вважається шлях від 
Месопотамії (найкрупніші міста Ур та Лагаш) до Індії ( Мохенджо-Даро та 
Хараппа), через сучасний Бахрейн, вздовж низки рибальських поселень. Ось 
це і була первісна Ойкумена. 

Бурхливий розвиток суспільства потребував накопичення та передачі 
інформації – так з’явилася писемність та зароджувалися перші 
протоцивілізації. Виникнення міст, таким чином стимулювало розподіл праці 
серед людей, утворення майнового та класового розшарування спільноти. 
Природнім наслідком цих процесів став початок планомірних військових дій 
та утворення професійних армій і розвиток фортифікації. Фортифікаційні 
споруди, жорстко окресливши територію міста, протипоставивши ії 
природному оточенню, ще більше закріпила ії сакральний статус, який 
базувався на безпеці. Водночас, місто успадкувало від селища принцип 
побудови окремих одиниць міського розселення - кварталів, які являли собою 
майже окремі селища. Ці «міські» поселення часто-густо мали свій центр та 
органи самоуправління, але створювалися за професійною становою, або 
майновою ознакою. Таким чином, у середині ІІІ тис. до н.е. завершилося, в 
цілому, формування стародавніх міст. 

Інший тип міста розвинувся внаслідок експансії арійських племен на терени 
ранніх цивілізацій (хети, ахейці, давні перси та т. п.). Так, приручивши коня в 
ІV тис. до н.е. та винайшовши бойову колісницю, арії утворили в ІІ тис. до н.е. 
потужні військові держави. Найбільш розповсюдженим типом планування в 
містах цих держав було коло, як найбільш підходяща форма для міст 
військової аристократії. 

Міста і селища розрізняються функціонально та за структурою. 
Архітектурне середовище побудоване на максимальному контрасті – 
розкішний та різноманітний центральний район та однорідні житлові 
квартали. Міста – це середовище де зосереджуються культура, наука, влада, 
торгівля та ремісники, що їх обслуговують. Тобто, галузі діяльності які 
потребують територіальної концентрації та зв’язків з околицями.  

В селищах, навпаки, розвиваються галузі сільськогосподарського 
виробництва, лісового, риболовецького, мисливського та інших видів 
діяльності які потребують великих площ та невеликої концентрації населення. 
Архітектурне середовище селища відрізняється однорідністю, тобто будівлі та 
планування садиб в своїй основі однакові. Розташування селищ визначалося 
виключно наявністю природних угідь.  
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В загальних рисах структура розселення на світанку сучасної цивілізації 
виглядала, як мережа міст - центрів сільськогосподарських територій, які 
оточували підвладні села, та поєднували торгівельні шляхи вздовж 
рибальських поселень. Таким чином, в традиційному вигляді місто - це 
порівняно великий населений пункт, який слугував політико - 
адміністративним, культовим та господарським центром певної території, 
уособлюючи цю територію в культурних, економічних та політичних 
зв’язках із зовнішнім світом. 

 
Література: 4; 5, 6, 7, 8. 
Питання для самоперевірки 
1. Пояснить головні умови виникнення перших міст. 
2. Дайте визначення міста. 
3. Яку роль відігравали храмові комплекси в формуванні перших міст? 
4. Чим відрізняється місто від селища, як форма розселення? 
5. Розкажіть, що являла собою система розселення в ІІІ тис. до н.е.? 
 
ТЕМА 3. ПЛАНУВАЛЬНА СИСТЕМА МІСТА 
План 
1. Символіка у містобудуванні; 
2. Планування міста; 
 
Міське середовище – це сукупність будівель і просторів, утворених 

будівлями, - вулиць, площ, внутрішньо квартальних просторів. Висока 
компактність освоєння території, комунікаційна насиченість, є ознаками 
міського середовища, що виникли разом з першими містами. З точки зору 
семантики місто – це комплекс медіаторів, місце “контакту” громади віруючих 
та її сакрального патрона, своєрідний центр космосу соціального організму”. У 
семіотичному плані будь – яке раннє місто можна уявити як найпотужніший 
транслятор культурної інформації, свого роду “текст”, який кодує мовою 
організації архітектурного середовища колективні уявлення етносу про 
космічний порядок. І, згодом місто стає містом – державою, могутність якого 
вже тримається в першу чергу привабливістю того космічного порядку який 
пропонується для втілення на підвладній місту території. Таким чином, місто 
виникає спочатку як специфічний вид просторового оточення, що формально 
протиставлено природному середовищу. 

Наприклад, в стародавньому Китаї оточення грало головну роль в 
здійсненні ритуалу, ритуал і його місце були пов'язані. Це поєднання - 
матеріальна основа релігійної ідеї, емоційний стимул, сприяючий прив'язці 
населення до соціальної системи. Сукупність ритуалу і місця (міста) 
відображали (згідно доктрині не відображали , а містили в собі) гармонію 
небесного і людського порядку, яку було катастрофічно небезпечно 
порушити. Як вчив Чи Цзі: “Ритуал стримує безлад подібно тому, як греблі 
стримують повінь“. Безпечним, захищеним був тільки такий світ, в якому 
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впорядкованість розташування частин, впорядкованість перебігу часу, 
правильність поведінки, і правильність в одязі була сконцентрована в одному 
місці – місті. Зовсім не випадково, що і ієрархічна будова соціальної структури 
трактувалася тут, як непорушне – переплетення думки і місця в Китаї добре 
відомо в літературі. 

За уявленнями буддистів, земля має форму квадрата, небо – форму кола, і в 
той же час квадрат є ідеалом стійкості. Бажаючи побудувати «вічне» місто, 
китайці прагнули уподібнити його своїм уявленням про рівновагу, стійкість і 
форму самої землі. Звідси і виникали часто прямокутні планувальні 
композиції, що застосовувалися ними. Прямокутні китайські міста більш менш 
правильно орієнтувалися по країнах світла і притому з таким розрахунком, 
щоб головна брама розташовувалася на півдні. Від брами через все місто йшла 
головна міська магістраль, що служила дорогою для урочистих ходів та 
композиційною віссю всього міста. Найяскравішим представником таких міст 
служить столиця Китаю – Пекін. 

Натомість, в уяві давніх індійців, квадрат символізує небесний світ, якому 
властиві вічний порядок (гармонія) і стійкість. Земному світу властиві рух і 
розвиток – його символом стає коло. Згідно віруванням індійців, кругла пласка 
земля стає чотирьохточковою завдяки контакту з небом там, де підіймається і 
сідає сонце. Неважко здогадатися, що ці точки не що інше, як точки сходу і 
заходу сонця в дні літнього й зимового сонцестояння. 

Типовою формою стає «мандала» - система концентричних кілець та 
вписаних квадратів, що сильно виділяє геометричний центр. Замкнута форма 
означає святість та захист проти сил зла, головними напрямками вважаються 
ззовні – в середину та обхід священної околиці повторюючи рух Сонця (по 
ходу часової стрілки). Щорічні релігійні процесії допомагають міщанам 
усвідомити саме таку структуру міста. Так звана Вашту – Пуруса (те, що 
вміщує дух місця) - модель ідеального планування міста. Дух закріплено на 
місці системою квадратів, кожний з котрих присвячено окремому божеству. 
Центральний квадрат займає Брама.  

Подібну структуру мало місто Теотіхуакан (Південна Америка). В зеніті 
свого розвитку, близько 450 р. н.е., місто налічувало до 200 тис. мешканців. 
Лише частково оточений стінами, він спланований уздовж монументального 
церемоніального проспекту, що протягнувся майже на 5 км до головних 
будівель храму. Ближче до північного кінця головний проспект перетнутий 
другою монументальною вулицею, і біля цього перетину виникли два 
центральні квартали – ринок та адміністративний центр. Далі центральний 
проспект вів до рукотворних гір пірамід. Житлова територія міста нарізана 
сіткою прямокутних кварталів з вражаючою точністю орієнтації. Кожний 
квартал був груповим житлом на 30-100 осіб, переважно спеціалізованих 
ремісників. Розкопками виявлено вже близько 500 майстерень, зайнятих в 
основному обробкою обсидіану, призначеного на експорт. З початку своєї 
історії Теотіхуакан тримав під контролем значні родовища обсидіану і, без 
сумніву, значна частка його подальшої сили виникала з його обробки і 
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продажу. Вплив Теотіхуакана тягнувся на 600 миль, його торговці-воїни 
зображені на фресках майя – це був найбільший релігійний і торговий центр 
свого часу, що привертав прочан та торговців величезного регіону. 

Та все ж, релігійне відчуття спонукало перший ривок метаморфози: сама 
наочна форма міста і церемоніал, якому вона слугувала, склали головну 
привабливу потугу, інші функції міста реалізувалися чи не мимохідь. Що ж 
стосується міського планування, то випробувані на прикладі храмів 
геометричні системи були неодноразово продубльованi в організації міст. 

Планувальна структура міст впродовж майже VI тисячоліть не 
змінювалася. Віднайдені в храмових комплексах форми лежали в основі 
архітектурної композиції будь-якого міста. Відповідно, і міське планування 
відображало ритуали поклоніння тим чи іншим Богам, Випробувані в храмах 
геометричні форми перейшли у планування перших міст.  

Зародок регулярного планування дослідники знаходять вже в перших 
храмових комплексах стародавнього Єгипту (ІV тис. до н.е.). Територія храмів 
завжди мала чітко визначені кордони, священну браму та «правильні» 
геометричні форми, і була орієнтована по сторонах світу. 

Водночас, величезне значення для планувальної структури має соціальне 
середовища та суспільний лад. Цей аспект буття міста визначає його 
структуру - зв’язки між кварталами, центром та торгівельними та іншими 
територіями. Ці зв’язки проектуючись на відповідну топографічну поверхню 
утворюють неповторний тип міського планування притаманний саме цьому 
місту. Суспільні відносини з часів неоліту (коли власне і виникають міста) 
майже не змінюються, тому можна стверджувати, що спроби людського 
суспільства встановити порядок у містобудуванні, обмежені п'ятьма 
типовими схемами планування  

 

      
Рис. 8. Селище будівничих пірамід Кахун. Стародавній Єгипет, XІX ст. до 

н.е. 
 
1. «Концентричний», або «компактний» тип планування (радіально – 

кільцевий або радіальний), переважає в столицях держав з абсолютистським 
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правлінням. Перші такі міста будували нащадки аріїв (Хатусас). 
«Концентричні» планування характеризуються наявністю простого пануючого 
ядра (Київ, Новгород, Каунас, Москва). Міста, побудовані на пагорбах в 
середні віки в Європі, можна назвати одночасно і «концентричними», і 
містами з геоморфними схемами планування.  

2. «Прямокутно-модульні» проекти відповідають вимогам суспільства 
диктатури. В цю категорію входять планування у вигляді  прямокутної сітки: 
місто будівничих пірамід Кахун (Рис.8), грецькі елліністичні міста, римський 
військовий табір, монгольський Пекін.  

3. «Лінійно-прямокутні» схеми притаманні торгівельним та промисловим 
містам розташованим уздовж суходільних комунікацій та водних шляхів. Їхні 
схеми репрезентують примат цінностей прагматичного суспільства, яке 
налаштовано на отримання прибутку від «експлуатації» міського середовища.  

4. «Геоморфічні» схеми притаманні містам з демократичним устроєм. 
Планування пов'язане з топографічними умовами і кліматом. Прикладом 
можуть слугувати стародавні Афіни, Рим, вільні міста середньовічної 
Німеччини та Італії, України (часів Речи Посполитої та Гетьманщини). 

5. «Змішане» планування, включає всі попередні.  
Водночас, міста за роки свого існування часто-густо включають в свою 

систему планування усі 4-и типи. Так, в сучасному плануванні Харкова 
простежуються наслідки діяльності як демократичного та торгівельного 
суспільств, так і впливи тоталітарного типу планування (Російська Імперія, 
СРСР). Роки столичної активності простежуються на початку ХVІІІ ст. 
(столиця Слобідського козацького полку), але найбільш повно відображені в 
концентричному плануванні пл. Свободи (арх. В.К. Троценко, 1923 р.). 

 
ТЕМА 3. РАЙОННЕ ПЛАНУВАННЯ 
План 
1. Визначення районного планування. 
2. Передумови виникнення та історичний розвиток районного планування. 
3. Головні завдання та види районного планування. 
 
Розвиток промисловості наприкінці ХVІІІ ст. - на початку ХІХ ст. значно 

змінив патріархальні сільськогосподарські ландшафти європейських країн. 
Завдяки розвитку транспорту значно розширилися території центрів 
промисловості, які часто-густо займали величезні території поза забудовою 
традиційних міст - центрів сільськогосподарських регіонів на базі яких вони 
виникли. В зв’язку з цим виникла потреба в регулюванні цього процесу. Таким 
чином, в період індустріалізації, головним засобом архітекторів поряд з 
традиційними стає районне планування. 

Генеральні плани міст відомі дуже давно. Натомість розвиток районного 
планування в сучасному розумінні, почався з появою проектів планування 
приміської зони Чикаго та лісопаркових поясів Вени та Будапешта. В 1910р. Р. 
Шмідт розробив план комплексного озеленення та оздоровлення Рурського 
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вугільного регіону Германії. П. Аберкромбі створив проект планування 
Донкастерського вугільного басейну, де територія розподілялась згідно з 
функціональним зонуванням. Передбачалося виділити дві функціональні 
зони: промислову та нейтральну. В нейтральній дозволялося житлове, шахтне 
та нешкідливе промислове будівництво, в промисловій зоні житлове 
будівництво заборонялося. Також стримувалося зростання шахтарських селищ 
в зоні водної системи ріки Клайд. 

В 1920 – 1930рр. районне планування отримало значний розвиток в Європі 
та США. Зокрема, в СРСР в 1924 р. з`явився Генеральний план 
Апшеронського півострова та м. Баку (арх. О.Іваницький). Цей проект став 
першим проектом районного планування в СРСР. Надалі, в 1932 – 1934рр. 
були розроблені проекти районного планування Уралу, Сибіру, Нечорнозем’я 
та Криму. Після проведення колективізації та відчуження землі державою, 
з`являються проекти районного планування в Україні (1938 – 1939рр.). 
Наступний період розвитку районного планування (1940 – 1960-ті. рр.) 
характеризується значним розширенням географії районного планування. 
Розробляються проекти для Москви, Києва, Ленінграда та багатьох столиць 
союзних республік. Серед післявоєнних проектів необхідно виділити праці 
української школи районного планування і в першу чергу схеми районного 
планування Донбасу та Криворізького залізорудного басейну. В кінці 60-х рр. 
з`явилися комплексні роботи з районного планування, в яких розглядаються 
всі галузі господарства і всі види розселення – міського, так і сільського. 
Школа районного планування в нашій країні вважалася найкращою в 
колишньому СРСР.  

Районне планування за своїм призначенням є засобом вироблення і 
деталізації народногосподарських планів розвитку й розміщення 
продуктивних сил країни. Воно є складовою частиною територіального 
планування, уточнює й деталізує пропозиції відповідних органів щодо 
розміщення виробництва. Основою для районного планування є прогноз 
розвитку національної економіки і Генеральна схема дослідження 
продуктивних сил України. Територія, яку охоплює районне планування, за 
своїми розмірами коливається від масштабів сільського адмiнiстративного 
району до масштабів країни залежно від місцевих природних умов, 
спеціалізації народного господарства, розміщення приміських зон, 
будівельних баз, зон відпочинку. Є такі види районів:  

- промисловий,  
- сільськогосподарський,  
- курортний,  
- приміський.  
Головна мета районного планування - комплексне розміщення усіх галузей 

виробництва і невиробничої сфери в районі нині й на перспективу, з 
урахуванням раціонального використання територій для всебічного 
підвищення продуктивності суспільної праці, зниження вартості будівництва і 
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витрат виробництва при одночасному поліпшенні умов праці, побуту й 
відпочинку населення.  

Основні завдання районного планування:  
- раціональне розміщення промислових об'єктів з погляду максимального 

наближення їх до джерел сировини, палива, районів споживання, що 
знижуватиме затрати на перевезення матеріалів і готових виробів;  

- раціональне розміщення населення і наближення його до місць праці і 
помешкання з метою створення належних санітарно-гігієнічних умов життя; 

- раціоналізація транспортної мережі з метою організації внутрішніх і 
зовнішніх перевезень вантажів і пасажирів;  

- комплексне розміщення об'єктів інженерного забезпечення території: 
водопроводу, каналізації, енергопостачання тощо;  

- комплексний розвиток усіх галузей народного господарства району;  
- раціональне розміщення зон масового відпочинку населення з 

урахуванням місцевих природних і рекреаційних ресурсів;  
- забезпечення охорони навколишнього середовища при новому будівництві 

або реконструкції старих підприємств;  
- максимальне використання місцевих природних ресурсів при організації 

баз будівельної індустрії; раціональне зонування території при організації її 
функціонального використання;  

- комплексне використання природних умов і ресурсів з метою їх 
раціональної експлуатації.  

Розробка схем районного планування ґрунтується на таких основних 
принципах:  

- наближення виробництва до джерел сировини, палива, районів 
споживання продукції, що сприятиме раціональному використанню 
транспорту і зниженню транспортних витрат;  

- забезпечення правильного територіального поділу праці між 
економічними районами завдяки чіткій спеціалізації виробництва і 
комплексному розвитку народного господарства;  

- зближення сільськогосподарського виробництва з промисловим завдяки 
формуванню різногалузевих АПК, створенню в аграрних районах нових міст і 
промислових вузлів;  

- досягнення найповнішої і раціональнішої зайнятості населення з 
урахуванням регіональної демографічної ситуації;  

- забезпечення екологічного обґрунтування нового будівництва або 
реконструкції старих об’єктів.  

На основі районного планування, розробляють схеми і проекти районних 
планів. Вони є основою для вибору майданчиків промислових підприємств, 
житлового, культурного і побутового будівництва, а також інженерних споруд 
і мереж, транспортних засобів, розташованих у межах району. Основною 
інформаційно-статистичною базою для схем і проектів районних планів є 
прогноз розвитку економіки області, економічного району, країни.  

Основними видами районного планування;  
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1. Планування промислових районів і вузлів;  
2. Сільських адміністративних районів,  
3. Районів великих міст;  
4. Санаторно-курортних районів.  
Предметом районного планування є синтез територіально – планувальних 

аспектів організації галузей господарства, містобудування та охорони 
природного середовища (проміжна ланка між народногосподарчим 
плануванням та будівельним проектуванням). З часів СРСР в Україні 
розповсюджено два види районного планування – схеми та проекти. 

 
              А)                                           Б) 

 
                                                             В) 

 
                                                              Г) 

 
Рис. 9. Схеми районного планування районів з різною господарською 

орієнтацією. 
А – район переважаючого розвитку промисловості; б - сільськогосподарський район; в – 

курортний район; г – район значної агломерації: 1 Кордони району; 2 - Кордони зони 
обмеженого промислового будівництва; 3-Зона першочергового розвитку; 4-Зона 
розповсюдження матеріально - сировинних ресурсів; 5-Існуюча забудова; 6-Перспективна 
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забудова; 7-Зарезервовані майданчики; 8. Зона масового відпочинку; 9. Зона зернового 
господарства; 10. Зона тваринництва; 11. Зона інтенсивного приміського сільського 
господарства; 12. Природний парк; 13. Гідроелектростанція; 14. Підприємства обробляючої 
промисловості; 15. Підприємства видобуваючої промисловості; 16. Регресуючі поселення; 
17. Центр сільськогосподарського району; 18. Центр тваринництва; 19. Сади; 20. Кордони 
курортної зони та лісопаркового пояса; 21. Нові промислові підприємства; 22. Заводи, що 
переміщуються з центру головного міста; 23. Існуючі дороги; 24. Дороги, що проектуються. 

 
Схеми районного планування (рис. 1) забезпечують перехід від схем 

розвитку виробничих галузей та регіональних схем розселення до проектно – 
планувальних рішень в масштабі області або автономної республіки. 
Головними задачами схем є визначення загальних перспектив розвитку на 
територіях промисловості, сільського господарства та інших видів діяльності з 
урахуванням 

наявних територіальних, енергетичних, водних та людських ресурсів та 
засобів комунікації. 

Проекти районного планування охоплюють лише частину території 
області або автономної республіки, визначену схемою районного планування 
як планувальний район. Планувальний район може складатися з кількох 
адміністративних районів які мають спільну господарську систему та спільні 
проблеми планувальної організації території. 

Задачами проектів районного планування є деталізація розроблених схем 
районного планування. Це в першу чергу виявлення майданчиків для 
розміщення промислового та цивільного будівництва, сільського 
господарського виробництва та масового відпочинку населення з відповідним 
визначенням функціонального зонування району. По-друге, це розробка 
конкретних заходів щодо забезпечення водними, енергетичними та іншими 
ресурсами населення та виробничі галузі. Окремою задачею стає охорона 
довкілля. Так, шкідливі види промисловості не можуть розташовуватися поряд 
з заповідними територіями та водними поверхнями. 

Головним питанням планування промислового району (Рис. 9) є 
визначення умов для розвитку певного виду промисловості. Ці умови 
включають в себе наявність територіальних, сировинних, водних, 
енергетичних, людських та комунікаційних ресурсів. Наступний етап визначає 
функціональні зони та території транспортних комунікацій, взаємне 
розташування яких оптимізує процеси промислового виробництва та 
життєдіяльності. 

В схемах районного планування сільськогосподарського району (Рис. 9) 
головними питанням є питання врегулювання землекористування, розміщення 
населення та обробних підприємств, організація шляхів сполучення. 

Головна ціль планування курортних районів та зон масового відпочинку 
населення (Рис. 9) – забезпечити зручне розміщення лікувальних закладів та 
мережі масового відпочинку з найкращим використанням природно - 
кліматичних умов та лікувальних факторів. Забезпечити зручні зовнішні та 
внутрішні транспортні зв’язки. 
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Планування приміських районів (зон) значних міст (Рис. 9) має за мету 
раціонально та взаємопов’язано розмістити на їх території обслуговуючі місто 
об’єкти (гідроелектростанції, очисні споруди, склади, аеропорти, гавані та 
т.п.). Головними ж функціями приміських зон є покращення мікроклімату 
міста та створення умов для відпочинку населення. В приміській зоні 
виробляється сільськогосподарська продукція та розвивається виробництво 
будівельних матеріалів і конструкцій. Водночас, сучасні процеси урбанізації 
(розповсюдження міського способу життя) ставлять перед районним 
плануванням завдання визначення напрямків розвитку міст та виділення 
територій під нову забудову. Наприклад, в проектах районного планування 
Парижського району його подальший розвиток передбачається вздовж 
головної планувальної вісі по долині р. Сена у напрямку Руану та Гавру. 

 
Література: 3; 4; 5. 
Питання для самоперевірки 
1. Розкажіть про розвиток районного планування в світі. 
2. Охарактеризуйте головні завдання районного планування. 
3. Перелічить функції районного планування? 
4. Розкажіть, які два види районного планування розповсюджені в Україні? 
 
ТЕМА 4. ФУНКЦІОНАЛЬНО-ТЕРИТОРІАЛЬНА СТРУКТУРА 

МІСТА 
                                                  План 
1. Зв’язок між територіальною структурою міста та його функцією.  
2. Функціонально-територіальна структура доіндустріального міста як 

відображення соціальної структури суспільства. 
3. Функціональне зонування міст індустріальної доби. 
 
Населене місце, де зосереджене постійне населення та види діяльності, 

повинно мати відповідну йому побудову, яка забезпечить найліпші умови 
функціонування міста та проживання людей. Головною функцією міста є 
комунікація. Територіальна структура населених місць визначається взаємно 
узгодженим розміщенням територій для певного використання–
функціональних зон, які об`єднуються  комунікаціями в єдину систему. 
Функції, які визначають структуру будь – якого населеного місця, можливо 
розділити на чотири основні категорії: труд, побут, суспільне життя, 
відпочинок, які об`єднуються в систему комунікаціями – транспортними, які 
слугують для переміщення населення та речей, та інженерними, по яких 
передається енергія, інформація та продукти пов`язані з життєдіяльністю. 
Організація та взаємне розташування у просторі зон, пов`язаних з цими 
функціями, повинні забезпечувати найліпші умови для кожної з них, 
виключаючи шкідливі впливи однієї функції на середовище в якому 
організується інша. При цьому необхідно намагатися зменшити 
протяжність комунікацій між ними. 
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Розвиток промислової революції кінця ХVІІ – початку XІX ст. змінив 
докорінним чином обличчя міст. Загальноміські центри замкнені в кільця 
оборонних споруд захлиналися під тиском зростаючих  транспортних потоків, 
а на периферії з’являлися цілі райони промислових підприємств обліплених 
робітничими селищами. Останні і явилися головною причиною погіршення 
санітарно – гігієнічного стану міст. 

Вирішити цю проблему перший намагався французький архітектор Тоні 
Гарніє в експериментальному проекті «Промислове місто» (1901 – 1904 рр.) В 
цьому проекті (рис. 10) для праці, житла та відпочинку відведені були окремі 
території. Також було передбачено відокремлення пішохідного і 
транспортного руху, та зелений пояс між промисловістю і житлом. Зона 
відпочинку знаходилася на південному боці пагорба, середня частина міста 
витягнутого в довжину міста була відведена для суспільного центру, району 
середніх шкіл та спортивних споруд. Місто було поділено на вузькі від 30 до 
150 м. ділянки, витягнуті зі сходу на захід щоб полегшити правильну 
орієнтацію кімнат. Форма міста наближається до лінійної, пориваючи з 
традицією центричних планів Відродження. Містобудівні новації Т.Гарніє 
частково здійснив в Ліоні. 

 

 
Рис. 10. «Промислове місто» (проект) Т. Гарньє (1901 – 1904 р.р.) 

 
Згодом, з’явилися велика кількість планів перебудови європейських міст. 

Серед них сміливим новаторством вирізняються плани Лє Корбюзьє та К. 
Ладовського для Москви (Рис. 11). Архітектори сміливо пропонують замінити 
концентричну форму плану на лінійну з чітким функціональним зонуванням. 

Принцип функціонального зонування був теоретично обґрунтований в 
«Афінській хартії» - книзі Лє Корбюзьє, яка була написана по матеріалам 
міжнародної зустрічі архітекторів в 1933 р. Особливого розвитку лінійний 
план міста, де територіально чітко було розмежовано  функціональні зони 
набув в СРСР у 20 – ті роки, в час коли почався бурхливий розвиток 
промислових міст. Народний комісар Н.Мілютін висунув в 1930 р. ідею  
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поточно – функціонального планування міста, де функціональні зони 
розвиваються паралельними смугами. 

 

 
 
     Рис. 11. Плани реконструкції Москви Лє Корбюзьє та К. Ладовського. 
 
В наш час, згідно ДБН 360 – 92** в Україні місто поділено на наступні 

функціональні зони:  
- сельбищну -  для розміщення житлових районів, суспільних центрів 

(адміністративних, наукових, обслуговування, учбових, спортивних та інш.), 
зелених насаджень загального користування, нешкідливого для довкілля 
виробництва;  

- промислову – для розміщення промислових підприємств, пов`язаних з 
ними об`єктів;  

- комунально – складську (яка входить до промислової зони) – для 
розміщення баз та складів, гаражів, трамвайних депо, тролейбусних та 
автобусних парків та т.п.; 

- ландшафтно – рекреаційну – для розміщення загальноміських парків, 
лісопарків, водоймищ та спортивних комплексів;  

- зовнішнього транспорту – для розміщення транспортних споруд-
пасажирських та вантажних станцій, портів, пристаней та т.п. 

Сельбищна зона – це зона для розміщення житлової забудови, об’єктів 
суспільного призначення, а також окремих комунальних та промислових 
об’єктів, які не потребують влаштування санітарно-захисних смуг навколо 
них. Також у цій зоні розміщуються міські сади, парки, сквери, пішохідні та 
транспортні площі, міські вулиці та дороги, інші місця суспільного 
користування. До сельбищної зони відноситься також і центри міста та 
районів, що являє собою територію, на якій концентруються об’єкти, 
функціонування яких пов’язане з функціями центру. 

Промислова зона, згідно з ДБН 360-92** – це функціонально-
спеціалізована частина території міста, що включає об’єкти матеріального 
виробництва, комунального господарства, виробничої інфраструктури, науки 
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та наукового обслуговування, підготовки кадрів, інші об’єкти невиробничої 
сфери, що обслуговують матеріальне та нематеріальне виробництво. 
Розміщення територій промислових підприємств повинно бути 
підпорядковано вимогам збереження цілісності планувальної структури міста. 
Необхідно брати до уваги ефективність їх сполучення з сельбищними, 
рекреаційними та іншими територіями. 

При створенні промислових зон необхідно додержуватися балансу робочих 
місць та місць проживання, формуючи взаємопов’язану систему культурно-
побутового обслуговування працюючих та населення прилеглих районів 
загалом. Водночас, промислові підприємства, в більшості випадків, 
забруднюють повітряний простір димом, газами, аерозолями, шумом та т.п. З 
1972 промислові підприємства, згідно з СН 245-71 порозділяються на 5 класів 
з різною шириною санітарно - захисних смуг. 

І клас з захисною смугою 1000 м; 
2 клас з захисною смугою 500 м; 
3 клас з захисною смугою 300 м; 
4 клас з захисною смугою 100 м; 
5 клас з захисною смугою 50 м; 
До 1 та 2 класів відносяться підприємства хімічної, металургійної та інші, 

подібні до них виробництва та теплові електростанції. До 3 класу, наприклад, 
відносяться текстильні підприємства, заводи по переробці деревини та 
тваринних продуктів. До 4 і 5 класу головним чином, відносяться 
підприємства по переробці харчових продуктів та електронної промисловості. 
Сучасні норми (ДБН 360-92**) також звертають увагу на тип транспортного 
обслуговування підприємств (залізниця або автомобільний транспорт). 
Зрозуміло, що розміщення промислового підприємства в міський структурі 
визначається його санітарною характеристикою та типом транспортного 
обслуговування.  

 На території комунально-складської зони (яка входить до промислової) 
розташовані підприємства та об’єкти харчової промисловості, заклади торгівлі 
та овочевих господарств: склади, розподільчі холодильники, плодоовочеві 
бази, об’єкти, де зберігається картопля, овочі та фрукти, заготівельні 
підприємства полуфабрикатів та кулінарних виробів тощо; транспортного 
господарства: гаражі, станції технічного обслуговування автомобілів, 
автозаправні станції, трамвайні та тролейбусні депо, автобусні та таксомоторні 
парки та інш.; побутового обслуговування населення: фабрики-пральні, 
хімічної чистки одягу, ремонту побутової техніки, одягу, меблів; 
комунального господарства: парки техніки яка обслуговує шляхи сполучення, 
бази експлуатації та ремонту житла, інженерних мереж та інше.  

Зона відпочинку входить до ландшафтно-рекреаційної зони, яка являє 
собою, як правило, безперервну систему озеленених територій та інших 
відкритих незабудованих просторів, що разом із заміськими природними 
комплексами повинна формувати комплексну зелену зону міста. 
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Функціональне зонування комплексної зеленої зони необхідно проводити з 
виділенням усієї номенклатуру елементів згідно з таблицею №4. 

 
Таблиця №3 
Структурні елементи території комплексної зеленої зони міста 
 

Структурні 
елементи території 

Складові структурних 
елементів 

Функціональна 
приналежність 

Загальноміські 
рекреаційні території 

Міські сади, парки, 
сквери та бульвари 

Загального 
користування 

Рекреаційні 
території поза 
забудовою 

Лісопарки, лугопарки, 
гідропарки 

Загального 
користування 

Міські ліса Лісові масиви в межах 
міста 

Загального 
користування 

Інші території Ділянки зеленого 
будівництва та 
підприємств і установ в 
середині забудови та поза 
забудовою, ділянки 
санаторно-курортних 
установ та комунального 
господарства 

Обмеженого користу- 
вання та спеціального 
призначення 

 
Питома вага озеленених територій різного призначення в межах забудови 

міста (рівень озеленення території забудови) повинен мати від 40% до 50%. 
Поза межами забудови ці території в містах з населенням більше 100 тисяч 
повинні складати в Поліссі, Прикарпатті та Закарпатті 10 м2/особу; в Лісостепу 
11м2/особу, в Степу 12 м2/особу; на Південному березі Криму 15 м2/особу. 

В містах, де розміщуються промислові підприємства І та ІІ класу 
шкідливості, приведені норми озеленення території загального використання 
необхідно збільшувати на 15-20%. В тих містах, де розміщуються залізничні 
вузли цей показник становить 5-10%. 

 
Література  1, 3, 5, 6, 10, 11, 12. 
Питання для самоперевірки 
 
1. Обґрунтуйте необхідність запровадження функціонального зонування 

для формування території сучасного міста. 
2. На які зони поділяється індустріальне місто ? 
3. Яка мета та головна умова розділення індустріального міста на 

функціональні зони?     
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4. Які будівлі та споруди можливо розташовувати в межах промислової 
зони ? 

5. Які будівлі та споруди можливо розташовувати в межах житлової зони ? 
6. Які будівлі та споруди можливо розташовувати в межах ландшафтно - 

рекреаційної зони ? 
7. Які будівлі та споруди можливо розташовувати в межах комунально - 

складської зони ? 
8. Яке призначення санітарно – захисних смуг промислових підприємств?  
 
ТЕМА 7. СЕЛЬБИЩНА ЗОНА МІСТА 
                                               План 
1. Історичний розвиток сельбищних територій. 
2. Трьохступенева система обслуговування. 
3. Житлова забудова. 
 
Найдавніші відомі нам житлові споруди це невеличка купа примітивних 

хиж в Ваді–ен–Натуф в Палестині (ХХ тис. років до н.е.). До цього первісні 
мешканці нашої планети обходилися печерами та землянками, або взагалі 
ночували просто неба. Ще з тих часів житла майже завжди групувалися 
утворюючи певні архітектурні комплекси.  

Різниця між архітектурно - містобудівельною структурою села та міста 
полягає в поділі території міста на декілька житлових утворень, кожне з яких 
може мати свою соціально-економічну та архітектурно-композиційну 
специфіку. Водночас, ці утворення (квартали, мікрорайони) взаємодіють між 
собою і об’єднані в єдину систему.  

Взагалі, утворення селищ відбувалося під впливом відокремлення кровних 
родичів в автономному житловому середовищі. Ця містобудівна форма 
відповідала родовій структурі суспільства. Згодом, з розвитком цивілізації та 
початком розвитку міст, квартали поділялися згідно з тим же етнічним, 
майновим, професійним або становим розшаруванням (станово-класова 
структура суспільства). Так в Єгипті, в деяких містах ми бачимо окремі 
квартали для рабів, для вільних та для знаті - місто будівничих пірамід – Кахун 
(Х1Х ст. до н.е.). 

Давня Греція часів Перикла (Афінський стратег та державний діяч V ст. до 
н.е.) являла собою сукупність розвинутих полісів з поділом на квартали, який 
відповідав станово-класовій структурі суспільства. Відповідно заселення 
грецьких колоній відбувалося спираючись на цей квартальний поділ. Квартал 
часів грецької класики мав прямокутну форму та являв собою сукупність 
односімейних будинків без суспільного простору. Роль суспільного простору 
відігравали перехрестя. 

Римська імперія успадкувала традиції в галузі організації населених місць 
від греків та етрусків, та розвинула спеціалізацію міст. З’явилися міста-
курорти, міста-військові табори (центри підкорених країн), навіть міста-
палаци (Спліт). Відповідно, підвищувався рівень спеціалізації кварталів. 
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Відмінною рисою давньоримського містобудування (від етрусків та греків) 
була поява багатоквартирного житлового будинку – інсули. 

В стародавніх деспотіях Китаю, або в споріднених з ними Московському 
царстві та колоніях Іспанії і Великобританії новонароджені міста членувалися 
на частини виходячи зі зручності управління. В столиці Китаю, Чань–Ань в 
часи правління монголів квартали міста являли собою маленькі фортеці з 
брамами які на ніч зачинялися. Вулиці навколо цих кварталів не належали 
міській громаді, тільки військові патрулі, транзитний транспорт та пішоходи 
наповнювали їх. В англійських та іспанських колоніях майже до наших часів 
зберігся поділ на райони для завойовників та окремо для тубільців. Тобто, 
становий поділ. 

Міста, що розвивалися “при дворі” були населені людьми які обслуговували 
адміністрацією. Топоніміка Києва та Харкова до наших часів зберегла 
професійний поділ (урочище Гончарі, Коцарська, Чоботарська, Римарська і 
т.п.).  

Таким чином, ми можемо стверджувати, що внутрішня побудова будь-якого 
міста, чиє внутрішнє життя вирувало навколо торгівлі та ремісничого 
виробництва складається з кількох одиниць міського простору - вулиць або 
кварталів, що населені людьми однієї професії, а іноді і кревними родичами.  

Власне, квартал в європейському місті виник коли задня вулиця, 
призначена для транспортування вантажів та прогін худоби, стала 
повноцінною парадною вулицею в капіталістичні часи. Звісно, що ці райони 
(квартали або вулиці) мали свої власні міста зборів, церкви, шпиталі, 
виставляли свій військовий загін. Загалом, містом керували представники цих 
громад. Права європейських міст та їхніх мешканців, були юридично 
застережені так званим Магдебурзьким правом (ХІІІ). Найбільш східним 
містом яке отримали це право була Полтава.  

В часи укріплення абсолютизму та активізації промислового виробництва 
(XVІІ – XІХ ст.) . Вулиці європейських міст почали перетворюватися на шляхи 
комунікації, а квартали на території, забудовані комерційними будинками з 
«дворами – колодязями». І, майнове розшарування має вже не тільки 
горизонтальний, але і вертикальний характер. В підвалах та на горищах 
живуть найбідніші, а починаючи з другого поверху – найбагатші. 

В центральних житлових кварталах зникає ремісниче виробництво, але 
розвивається торгівля. На околицях, біля джерел води та залізничних колій, а 
подекуди і в центрах міст з’являються промислові підприємства, навколо яких 
виростають робітничі селища. Хаотична забудова міст багатоквартирними 
будівлями, робітничими “казармами” та промисловими підприємствами 
створили в містах Європи в ХVIII-ХІХ ст. середовище майже непридатне для 
життя. Промислове місто стало ідеальним розповсюджувачем хвороб. 

В середині XІX ст. проблема будівництва житла вважалася в 
абсолютистській Європі другорядною, і архітектори зосереджувалися на 
проектуванні нових майданів та проспектів. Розвиток житлового будівництва в 
Європі пов’язують з появою наприкінці ХІХ ст. міст-садів. Міста–сади – 
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типове англійське явище. Від середніх віків в площах-садах (garden-square) 
Лондона відобразився зовнішній вигляд демократичного міста, обумовлений 
широкою будівельною діяльністю бюргерів. Передбачалося, що місто-сад 
надасть своїм 30 тис. мешканцям все те чого йому не вистачає в великих 
містах: свіже повітря, світло, зелень та простір. Ідеолог будівництва міст-садів 
був Е. Говард. Місто-сад Е. Говарда (Рис. 12)  

 

 
 

 
Рис. 12. Схема зростання міста шляхом розвитку міст-супутників (по Е. 

Говарду, 1898 р.). 
 
Зважаючи на проблеми індустріальних міст, головним принципом 

організації житлового середовища в ХХ ст. стає створення комфортних умов 
для існування людини як біологічного виду та організація промислового 
виробництва. Тобто основою для архітектурно – містобудівного рішення стає 
дотримання санітарно – гігієнічних нормативів, організація виробництва 
та транспортного сполучення. Нормуванню підлягає інсоляція (3 години), 
мінімальна площа зелених насаджень на одну особу, рівень забруднення 
повітря, габарити і кількість кімнат і т.п. Наприклад, в Україні, орієнтація 
квартир, всі вікна яких виходять на одну сторону будинку в межах сектора 
горизонту від 310 до 50 градусів вважається неприпустимою. 

Перші нові житлові утворення - робітничі селища були спроектовані в 
Німеччині В. Гропіусом на принципах “стрічкового планування” (Рис. 13). 
Згодом в СРСР, (який мав тісні культурні зв’язки з Німеччиною) радянськими 
архітекторами, було побудовано багато робітничих селищ. Зокрема, в столиці 
України – Харкові, в 1925 р. було побудовано «Соціалістичне місто» - 
робітниче селище тракторного заводу (житловий район ХТЗ, арх. П. 
Альошин).  
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Рис. 13. Приклад стрічкової забудови (робітниче селище Даммершток,  
                              Карлсруе, Германія, архіт. В. Гропіус) 
 
Згодом, спираючись вже на певний досвід та на теоретичну підтримку 

рішень Афінської Хартії (1933р.) архітектори вже виробили певний тип 
житлового комплексу. В Великобританії цей тип отримав назву estate (маєток), 
а в колишньому СРСР – мікрорайон. Але, головною метою було і залишалося 
розселення промислових робітників, які в кінці ХІХ на поч. ХХ ст. складали 
основну частину городян. 

Так, мікрорайон в СРСР являв собою структурну одиницю сельбищної 
зони, розташовувану на міжмагістральній території, пов’язану з повсякденним 
обслуговуванням населення. Головні принципи на які спиралися архітектори 
при проектуванні мікрорайонів були наступні: 

1. Дотримання санітарно – гігієнічних норм; 
2. Розділення пішохідних та транспортних потоків; 
3. Організація культурно-побутового обслуговування в межах пішохідної 

досяжності. 
Таким чином, в сучасному місті, сельбищна територія – зона розміщення 

житлової забудови, суспільних центрів та зон відпочинку населення. Метою 
формування сельбищної території  є забезпечення оптимальної організації 
побутових процесів, відпочинку, культурно – побутового обслуговування, 
транспортних та пішохідних комунікацій при дотриманні вимог екології та 
ергономіки. 

Ця мета забезпечується за допомогою формування житлових комплексів 
різного територіального рівня. В залежності від розмірів та планувальної 
структури міста сельбищна зона формується як один чи декілька планувальних 
районів. Розміри планувальних районів залежать від розмірів та планувальних 
особливостей міста (кордонів заданих ріками, зеленими зонами, та 
розміщенням промисловості та транспорту). Кількість робочих місць в 
житловому районі повинна бути збалансованою з кількістю населення. 

Розрахункову концентрацію населення на території житлового району слід 
приймати від 110 – 170 осіб/га (малі міста) до 190 – 220 осіб/га (найбільші 
міста), залежно від зон міста різної містобудівної цінності (центр та околиці). 
Концентрація населення в межах кварталу – 180 – 450 осіб/га. 
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Сельбищна зона формується наступними структурними елементами: 
а) житловий квартал – первинний структурний елемент житлового 

середовища, обмежений магістральними або житловими вулицями, проїздами, 
природними кордонами ( лісовими масивами, водоймищами і т.п.). Площа 
житлового кварталу налічує 20-50 га; 

б) житловий район – структурний елемент сельбищної території площею 
80 – 400 га, в межах якого формуються житлові квартали, розміщується центр 
житлового району з радіусом обслуговування до 1500 м. Кордонами 
житлового району є магістральні вулиці та дороги загальноміського значення, 
природні та штучні об’єкти) природні водоймища, лісові насадження, 
території, на яких не можливе чи обмежене будівництво, території відведені 
для об’єктів енергетики або транспорту і т.п.). Житлові райони ізольовані від 
іншої міської території можуть формуватися як самостійна структурна 
одиниця. 

Житлові квартали  та житлові райони утворюють планувальні райони 
міст. Ієрархія цих комплексів визначається загальним принципом мінімізації 
втрат часу при відвіданні закладів обслуговування. При цьому заклади 
повсякденного обслуговування наближені до житла формують першу 
структурну одиницю сельбища – житловий квартал ( в кол. СРСР  - 
мікрорайон), а заклади періодичного обслуговування – житловий район. 
Перші мають радіус обслуговування від 300м (дитячі садки – яслі) до 500 м 
(школи та продовольчі магазини), що і визначає розміри кварталу, а другі 
(періодичного обслуговування) – 1500 м (супермаркети, торгівельні та 
культурні центри, кінотеатри, ресторани тощо) визначаючи таким чином 
розміри житлового району. 

В центрах планувальних районів, або в центрах міст концентруються 
заклади епізодичного обслуговування. Це можуть бути театри, виставкові 
зали, культурні, торгівельні та розважальні центри великої місткості міського 
значення, спеціалізовані заклади торгівлі тощо. Радіуси пішохідної досяжності 
не нормуються (передбачається використання пасажирського транспорту).  

Житлові райони та квартали формуються відповідно з структурою 
магістралей. Важливою задачею планувальної організації житлових 
комплексів є розділення пішохідного та транспортного руху. Зазвичай, 
суспільно – торгівельні центри розміщуються на транспортних вузлах, до яких 
сходяться пішохідні шляхи з оточуючих кварталів. 

Навколо таких вузлів розміщується високощільна забудова – до 450 осіб/га. 
Водночас, в глибіні житлових кварталів на перетині головних пішохідних 
шляхів, в середині міжмагістральних територій розміщуються школи, дитячі 
заклади, території відпочинку з зеленими насадженнями. Яскравим прикладом 
розділення пішоходів та транспорту в одному рівні можуть слугувати житлові  
комплекси Чандигарха, Тулуз ла Мирай, Редберна. 

Планувальна організація сельбищної зони обумовлена характером забудови. 
Згідно з кількістю поверхів житлові будинки розподіляються на малоповерхові 
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(1–2 поверхи), середньоповерхові (3–5), багатоповерхові (6–10), підвищеної 
поверховості (11–16) та висотні – вище 16 поверхів. 

Комплексними показниками, які характеризують інтенсивність освоєння 
житлової території є: 

1. Щільність населення, яка позначає кількість мешканців на одиницю 
території (осіб/га); 

2. Щільність забудови (м2/га).  
Взагалі в містобудуванні застосовується два види показників щільності - 

нетто та брутто. Нетто враховує виключно житлову територію, без ділянок 
обслуговуючих закладів, доріг, вулиць та площ. Брутто враховує всю 
територію житлового комплексу. Щільність забудови нетто найбільш повно 
відображає просторові та санітарно – гігієнічні якості житлового середовища. 

Соціально – економічні та екологічні показники забудови залежать від 
кількості поверхів. Багатоповерхова забудова передбачає високу щільність 
населення та низьку щільність забудови. Малоповерхова забудова забезпечує 
зручний зв’язок з землею. Водночас, дотримання вимог інсоляції та вітрової 
орієнтації стримують ущільнення багатоповерхової забудови. Межа 
раціональної висоти житлового будинку визначається атмосферно – 
вологістними  умовами, вітровим режимом, температурою та тиском. Житло 
на висоті більше 100 м. потребує ізоляції від зовнішнього середовища та 
обладнання кондиціонерами.  

Натомість, блокована малоповерхова забудова може наближатися по 
показниках щільності житлового фонду до п’ятиповерхової. Використовуючи 
принцип блокування будинків для однієї родини можливо інтенсифікувати 
використання міської території. Зрозуміло, що організація внутрішнього двору 
наближає природу до житла, створює сприятливий мікроклімат, дозволяє 
знаходитися під відкритим небом не виходячи з квартири. До переваг такої 
форми організації житла слід віднести також невелику висоту будівель, 
відсутність капітальних сходів та вертикальних комунікацій, що саме по собі 
здешевлює будівництво, дозволяючи досягнути показників 
середньоповерхової забудови. 

Загалом, найбільш зручними для проживання є житлові комплекси які 
сформовані з різноповерхових будинків. Ці комплекси найбільш повно 
задовольняють функціональним  та естетичним вимогам. Завдяки більш 
гнучкій системі у архітекторів є можливість створення різноманітного 
життєвого простору задовольняючи вимоги різних груп міської громади в 
межах одного архітектурного комплексу. 

 
Література: 3, 5, 6, 10, 11, 12, 13. 
Питання для самоперевірки 
1. Які принципи закладені в формування текстури житлового середовища 

історичних міст? 
2. Що спричинило занепад традиційних міських кварталів європейських 

міст? 
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3. На яких принципах будується архітектурно-містобудівне рішення 
сучасного житлового кварталу? 

4. Що таке інсоляція? 
5. Скільки м2 зелених насаджень необхідно передбачити на одного 

мешканця сучасного житлового кварталу? 
6. Як на основі трьохступеневої системи обслуговування формується 

структура житлової зони сучасного міста? 
7. Назвіть комплексний показник, який характеризує інтенсивність 

освоєння житлової території 
8. Від чого залежать соціально – економічні та екологічні показники 

забудови? 
 
ТЕМА 8. СУСПІЛЬНИЙ ЦЕНТР МІСТА 
                                                 План 
1. Розвиток суспільних центрів історичних міст. 
2. Функції суспільного центру сучасного міста. 
3. Планувальна структура центру міста. 
 
Основою, головним і найбільш сталим елементом будь – якого поселення є 

його суспільний центр. Центр міста належить до сельбищної зони і являє 
собою територію, на якій концентруються об’єкти управління, культури, 
наукові установи, а також об’єкти обслуговування. Архітектурно – 
планувальне рішення центру міста обумовлене його соціальним змістом, 
принципом побудови центру як системи ансамблів пов’язаних з оточуючим 
природним та історичним середовищем. 

Так, центри столиць найдавніших цивілізацій являли собою великий 
майдан, що був оточений культовими спорудами та царськими палацами. Тут 
відбувалися релігійні свята та царські аудієнції (Вавилон, Ебла та інш.). 
Майдан був поєднаний з міською брамою церемоніальним проспектом 
(найбільш широка та прикрашена тріумфальними арками вулиця). Інші площі, 
за виключенням базарів майже непомітні (перехрестя, простір навколо 
квартальних , або вуличних святилищ). Приклади: Вавилон, Пекін. 

Часто–густо біля міської брами розташовуюся ринок. Іноді ринки містилися 
в середині міської забудови співпадаючи з центрами житлових районів.  
Архітектурний простір організований регулярно та ритмічно, ніби величезний 
храмовий комплекс. Архітектурне середовище не передбачає проявів 
індивідуальності за винятком інтер’єрів.  

Структура демократичних міст - це побудова апарату об’єднання окремих 
людей у соціумі. Центром всієї урбаністичної структури є площа–ринок (агора 
в Давній Греції, або форум у республіканському Римі) (Рис. 14). До площі 
ведуть головні вулиці, архітектурі яких не приділяють стільки уваги, як 
майдану. Навколо агори та вздовж  прилеглих вулиць розташовані головні 
суспільні будинки. Комплекс головних святилищ – акрополь (святе місце) 
розташовано на пануючій висоті і не включене у повсякденне життя, що 
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відображене у плануванні полісу. Водночас пануючу висоту над містом займає 
також пагорб, де збираються аристократи-ареопаг. Тобто, мова йде про 
систему центрів. 

 

          
 
 

В Європейських вільних доіндустріальних містах не було окремого 
Акрополю і головний міський собор міг знаходитися або на ринковій площі, 
або поряд (маючи окрему площу), водночас некрополь розташовувався 
навколо собору. Поставши на руїнах Римської імперії, європейці при побудові 
міст з демократичним устроєм  (з ХІІІ ст.) взагалі обходилися без окремої 
цитаделі. Центр міста позначався площею ринку на якій знаходилися будівля 
ратуші. На цій же площі (Каунас), або на окремій поруч (Львів, Таллін) 
знаходився міський Собор. 

Цікава трансформація відбулася з центральними районами міст з настанням 
індустріальної епохи. Так, залізничні вокзали, морські та повітряні порти 
замінили міські брами. Вулиці, що з’єднували компактні історичні центри з 
цими спорудами набули якостей “церемоніальних проспектів” відомих ще у 
Вавилоні. Разом з розвитком міського транспорту (конка, електричний 
трамвай, тощо), в ХІХ ст. почалась експансія функцій центру міста, вздовж 
транспортних комунікацій (Бостон, Харків). Яскравим прикладом, може 
слугувати Харків на початку ХХ ст., де місцеві торговці збиралися засипати 
міські річки в центрі, щоби звести там торгівельні споруди та вздовж будинків 
центральних площ звести металеві торгівельні павільйони. 

В сучасну, індустріальну епоху функціонально суспільний центр змін 
майже не зазнав (Рис. 15). І надалі, в центрах міст концентрується громадська 
активність пов’язана з сформованою роками системою адміністративних , 
культурних, торгівельних закладів та центрів відпочинку, територіально 

                             Рис. 14. Агора в Ассосе (Мала Азія) 
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доступних для усіх районів. Але, центри найкрупніших міст, як правило, є 
адміністративними центрами республіканських, обласних та райони систем 
розселення та виконують функції обслуговування регіону. Тому, функція 
вузла транспортних комунікацій в наш час стає чи не найважливішою. 
Зважаючи на це, в найкрупніших містах поряд з загальноміським центром 
з’являються спеціалізовані центри - транспортні вузли. Яскравим прикладом 
може слугувати район Левада в Харкові, де автовокзал, приміський 
залізничний вокзал та станція метрополітену утворили потужний 
транспортний вузол, який оточений закладами торгівлі. 

Також, в сучасних містах, в житловий зоні поряд з житловими кварталами, 
садами та парками розміщується адміністративні та торгівельні центри. В 
залежності від місця розташування, такий центр може мати загальноміське або 
районне значення. В залежності від «статусу», на території центру знаходяться 
об’єкти «періодичного» (центр житлового району), або «епізодичного» рівня 
обслуговування. Таким чином,  в сучасному місті існує система суспільних 
центрів. 

Об’єкти, які належать до системи центрів розподіляються на три групи: 
1. Адміністративні, громадські та науково-дослідні заклади та т.п. 
2. Підприємства торгово-побутового обслуговування, культурно-

просвітницькі та ін. 
3. Підприємства готельного господарства, які обслуговують приїжджих. 
Таким чином, головними функціями центрів сучасного міста є: 
1. Суспільно – політична; 
2. Управлінська; 
3. Культурна,  
4. Наукова та освітня; 
5. Торгівельна та сервісна; 
6. Транспортного (транзитного) центру. 
Відповідно, головними функціональними зонами в центрах міст є: 
1. Зона адміністративно-громадських закладів; 
2. Зона культурно-просвітницька; 
3. Зона відпочинку, включаючи спортивно-видовищні заклади; 
4. Зона торгівельно - обслуговуючих закладів; 
5. Житлова зона. 
Остання зона необхідна для забезпечення життєдіяльності центру в вечірні 

та нічні години коли «денне» населення покидає відповідну територію. З 
практики відомі негативні наслідки такого нічного «вимирання». 
Архітектурно – планувальне рішення суспільно – обслуговуючих центрів 
включає організацію обов’язкової площі, парків та скверів для зборів та 
відпочинку городян. Сучасна практика доводить необхідність запланувати 
торгівельні вулиці та торгівельні центри. За своїм складом центри житлових 
районів можуть бути багатофункціональними та монофункціональними, 
наприклад, культурний, торгівельний, або адміністративний центр. Відповідно 
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до призначення центру добирається тематика сакральних споруд (монументів, 
пам’ятних знаків, тощо). 

При плануванні центру міста головними загальними вимогами у відношенні 
організації транспорту є: 

1) встановлення зручного зв’язку зі спорудами зовнішнього транспорту 
(залізничними та автобусними вокзалами, аеропортами, тощо); 

2) ізоляція території центру від транзитного руху; 
3) виокремлення в центрі пішохідної зони та пішохідного руху; 
 

 
1. Міська магістраль; 2. Автостоянка; 3. Зупинка автобусів; 4. Торгівельна вулиця; 5. 

Базар; 6. Майдан. 
Рис. 15. Місто Харлоу (супутник Лондона). План міського центру. Приклад 

острівного розташування центру міста. 
 
4) розміщення головних об’єктів, які відвідують багато городян (торгівельні 

центри, театри, кінотеатри, тощо) в радіусі 180-200 м від зупинок 
громадського транспорту (3 хвилини пішки); 

5) розділення під’їздів вантажного транспорту до закладів центру з 
пішохідними підходами відвідувачів; 

6) організація вулиць та проїздів на території центру, що забезпечує 
зручність під’їзду та безпеку руху. 

 
Література  3, 5, 6, 10, 11, 12. 
Питання для самоперевірки 
1. Чим відрізняється центр сучасного міста від центрів доіндустріальних, 

традиційних міст?  
2. Що таке система суспільних центрів сучасного міста, і як вона виникла? 
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3. Які три групи архітектурних об’єктів належать до системи центрів міста? 
4. Які головні функціональні зони належать до центру міста?  
5. Які головні загальні вимоги у відношенні організації транспорту в центрі 

міста? 
 
ТЕМА 10. ЛАНДШАФТНО-РЕКРЕАЦІЙНА ЗОНА 
План 
1. Історичний розвиток територій міських зелених насаджень. Головні 

поняття та визначення. 
2. Функціональне зонування територій міських зелених насаджень.  
3. Класифікація, нормування та розміщення зелених насаджень. 
  
В сучасних містах зелені насадження забезпечують захист від шуму, пилу, 

промислових та автотранспортних викидів, ерозії ґрунту та снігових заметів. 
Вони створюють сприятливий для життя мікроклімат і формують 
архітектурний простір, надаючи містам індивідуальності.  

Користь від міських зелених насаджень була відома ще будівничим перших 
міст давнього Єгипту та Месопотамії. Бунтівний фараон Ехнатон висаджував 
ще в ХІV ст. до н. е. вздовж вулиць пальми. В європейських містах також, ще з 
середніх віків, багато місця відводилося для площ зайнятих утилітарними 
садами та городами, які займали задні двори та середину кварталів. Були й 
виключення, наприклад двір юридичної корпорації Лінкольн-Ін в XV ст. був 
перетворені на місце для прогулянок серед зелені.  

Розвиток промислового виробництва та медичного обслуговування (XVІІ-
XVІІІ ст.) призвів до швидкого зростання міст та чисельності міського 
населення. Виникла необхідність  в організації місць відпочинку, тобто парків, 
міських садів, скверів та інших зелених територій. В містах сади й городи 
забудовуються багатоквартирними комерційними будинками. Натомість, на 
місці знесених середньовічних укріплень, після революції 1848 р. з’являються 
бульвари. Це слово буквально означає «прогулянку по валах укріпленого 
міста» та походить від німецького слова Bollwerk – бастіон. Перший бульвар 
був створений в Парижі на місці знесених Вобаном (відомий військовий 
інженер XVІІ ст.) міських укріплень. Спочатку бульвари призначалися для 
пішоходів, але в ХІX ст., завдячуючи барону Осману (який проклав 48 км 
бульварів) вони стали великими магістралями. Цікавий приклад становить 
фешенебельна вулиця в центрі Берліна – Unter den Lіnden (нім. - під липами). 
В 1857 р. у Відні, на місці знесених укріплень було облаштовано бульвар Рінг 
– Штрасе завширшки 60 м та довжиною 5 км.  

В Україні бульвари також призначаються для масового пішохідного руху. 
Бульвари проектуються з двох, або однієї сторони вулиці, між проїзною 
частиною та тротуаром завширшки мінімум 15-20 м. Приклад, - бульвар 
Юр’єва в Харкові. 

Натомість слово сквер має англійське походження. Від середніх віків в 
площах-садах (garden-square) Лондона уперше відобразився зовнішній вигляд 
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міста, обумовлений будівельною діяльністю бюргерів. В архітектурному 
словнику 1887 р. дано наступне визначення скверу: «сквер - це земельна 
ділянка з розташованим там огородженим садом; навколо огорожі прокладені 
вулиці та тротуари, у напрямку будинків, що знаходяться по всім чотирьом 
сторонам скверу. Форма скверу може бути трьох - чотирьохкутною, 
правильною або ні. Не існує правил, згідно з якими сквер повинен знаходиться 
в будь – якому зв’язку з сусідніми площами та вулицями.» Водночас, існувало 
неписане правило, за яким архітектура будинків, що оточували сквер, повинна 
бути непомітною. Таким чином, сквер в англійському первинному його 
розумінні, це своєрідна містобудівна одиниця розселення.  

В Україні, під сквером розуміють упорядковану та озеленену територію (1-2 
га) в середині житлової забудови. Приклад, сквер на площі Поезії в Харкові. 

В кінці ХІХ на поч. ХХ ст. міський парк стає центральною ланкою міської 
системи зелених насаджень. Зростаючий вплив середнього класу відобразився 
в реконструкції житлової забудови в Англії, а потім в усій Європі: англійський 
рух за розвиток парків висунув ідею «ландшафтної сільської садиби» в місті. 
Засновник руху Х. Рептон та архітектор Д. Неш створили проект Ріджент-
парку в Лондоні (1812-1827 рр.), який оточили будинки аристократії. Перед 
вікнами будинків розкривалися пейзажі, що дозволяли уявити себе в 
заміському маєтку. Саме англійський парк був прообразом Центрального 
парку в Нью-Йорку (арх.. Ф. Л. Олмстед, 1857 р.), який з усіх боків оточений 
житловою забудовою. Парк в Нью-Йорку має довжину 4 км та ширину 750 м. 
В 1844 р. уперше Британський парламент затвердив будівництво громадського 
парку в Ліверпулі (арх. Д. Пекстон). Впродовж ХІХ ст. в Лондоні було 
побудовано багато нових парків та відкрито для відвідувань громади існуючі 
Рідженспарк, Гайдпарк, Вікторія – парк та Баттер - парк.  

В Парижі впродовж ХVІІІ ст. були відкриті для публіки палацові парки 
(Люксембургський сад)та мисливські ліси (Булонський ліс).  

Під час реконструкції Парижу, якою керував барон Осман в 1852-1871 рр., 
місто збагатилося на 2000 га паркових територій. Так, були прокладені 80 км 
алей, вириті канали та посаджені 400000 дерев в Булонському лісі (850 га). 
(Рис. 16) Також у міський парк було перетворено Венсенський ліс (900 га). В 
ХХ ст. вирізняється розмірами паркова система Нью-Йорка, яка в 1965 р. 
(разом з пригородами) повинна була зайняти площу в 140 тис. га та Чикаго, в 
якому парки тягнуться на 13 км вздовж озера Мічиган.  

В умовах масового відвідування парків, а також з розвитком спорту та 
видовищних заходів змінюються прийоми планування парків. При 
проектуванні парків стали враховувати кількість майбутніх відвідувачів парку 
та його розміри. Територію парку розбивають на функціональні зони для 
спорту, видовищ та тихого відпочинку, передбачають місце для паркового 
господарства. 
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Рис. 16. Булонський ліс та Табір Марса  в Парижі (колишній плац для 

вишколу військових). 
 
Взагалі, зелені насадження — це сукупність деревних, чагарникових та 

трав’янистих рослин на визначеній території. До них належать дерева, 
кущі, газони, квітники в парках, скверах, лісових масивах, вздовж вулиць і 
доріг, а також на земельних ділянках приватних будинків, підприємств, 
навчальних і лікувальних закладів, військових частин. 

Про сади на території сучасної України писав ще Геродот в V ст. до н.е., а 
про сади в Києві - літописець Нестор в ХІ – ХІІ ст. н.е. В сучасних містах 
України, території зайняті під зелені насадження, згідно ДБН 360-92** входять 
до ландшафтно – рекреаційної зони міста, яка складається з: 

- озеленених територій міста;  
- зони відпочинку; 
- курортної зони.  
Зовнішні кордони цієї зони пролягають вздовж меж землекористування, 

транспортним магістралям, тощо. Комплексна зелена зона міста, в ідеалі, 
повинна формуватися безперервною системою озеленених територій та інших 
відкритих просторів в поєднанні з заміськими зеленими територіями. 
Територіальні зв’язки ділянок зеленої зони повинні забезпечити 
безперервність процесів обміну повітря та міграції представників міської 
флори і фауни. 

Водночас, функціональне зонування території зони передбачає виділення 
озеленених територій загального користування, обмеженого користування та 
озеленених територій спецпризначення. Номенклатуру елементів території 
комплексної зеленої зони міста необхідно приймати згідно з табл. №4. 
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Таблиця №4 
Структурні елементи території комплексної зеленої зони міста 
 

Головні 
структурні елементи 
території 

Складові 
структурних елементів 

Функціональна 
приналежність 

Загальноміські 
рекреаційні території 

Міські сади, парки, 
сквери та бульвари 

Загального 
користування 

Рекреаційні 
території поза 
забудовою 

Лісопарки, лугопарки, 
гідропарки 

Загального 
користування 

Міські ліса Лісові масиви в межах 
міста 

Загального 
користування 

Інші території Ділянки зеленого 
будівництва та підпри-
ємств і установ в сере-
дині та поза забудовою, 
ділянки санаторно-
курортних установ та 
комунального господар-
ства, санітарно-захисні 
смуги. 

Обмеженого 
користування та 
спеціального 
призначення 

 
Таким чином. Міські зелені насадженні в залежності від свого призначення 

та місцезнаходження в місті розподіляються на три категорії: 
1. Насадження загального користування: 
меморіальні парки в межах міських територій, для пропагандистської, 

культурно – просвітницької діяльності та відпочинку; 
міські парки та парки житлових районів, призначені для відпочинку 

населення, занять спортом, розваг та для культурно – просвітницької 
діяльності; 

міські сади та сади житлових районів для відпочинку, ігор, розваг та для 
культурно – просвітницької діяльності; 

спортивний парк з розміщенням споруд та майданчиків для тренувань і 
змагань з різних видів спорту; 

зоологічний парк або сад, призначений для культурно – просвітницької  та 
науково – дослідної діяльності в галузі зоології, з розміщеними в ньому 
приміщеннями  та спорудами для утримання та демонстрації «братів наших 
менших»; 

дитячий парк, призначений для відпочинку, занять спортом, розвагами та 
для культурно – просвітницької роботи з дітьми переважно шкільного віку; 

сквер на майдані, що використовується для короткочасного відпочинку 
перехожих та з архітектурно – декоративною метою; 
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бульвар на вулицях, що використовується для руху та короткочасного 
відпочинку перехожих; 

зелені насадження на вулицях та площах; 
лісопарк в незабудованій частині міста з переважно лісовими 

насадженнями, що використовується для відпочинку та спорту; 
лугопарк та гідропарки в незабудованій частині міста з перевагою луків та 

відкритих водних просторів; 
зона відпочинку – зелений масив в міський та приміській зоні, 

призначений для розміщення пансіонатів, наметових таборів, спортивних 
споруд, а також закладів культурно – побутового обслуговування 
відпочиваючих; 

ІІ. Зелені насадження обмеженого користування: 
насадження при середніх та вищих учбових закладах – озеленений 

майданчик для занять спортом та відпочинку; 
насадження при дитячих садах та яслах – озеленений критий майданчик для 

ігор, занять спортом та відпочинку; 
насадження при Палацах молоді та юнацтва, призначені для відпочинку, 

занять спортом та для культурно – просвітницької діяльності; 
насадження при лікарняних закладах – озеленена ділянка для лікувальних 

процедур, прогулянок та відпочинку;  
насадження на території промислових споруд; 
насадження на території житлових кварталів – сади та прибудинкові 

ділянки; 
заповідники та заказники; 
парки та сади при закладах відпочинку. 
ІІІ. Насадження спеціального призначення: 
санітарно – захисні зони; 
водоохоронні зони водозабору та очисних споруд міського водогону; 
протипожежні насадження навколо складів палива та т.п.; 
насадження інженерно – меліоративного призначення – посадка вздовж 

берегів річок, озеленення тальвегів, районів селевих потоків; 
насадження вздовж автомобільних доріг та залізниць; 
насадження на кладовищах; 
міські розсадники та господарства. 
Питома вага озеленених територій різного призначення в межах забудови 

міста (рівень озеленення території забудови) повинен мати від 40% до 50%. 
Поза межами забудови (озеленені території загального користування) ці 
території в містах з населенням більше 100 тисяч повинні складати в Поліссі, 
Прикарпатті та Закарпатті 10 м2/особу; в Лісостепу 11м2/особу, в Степу 12 
м2/особу; на Південному березі Криму 15 м2/особу. На рівні житлового району 
ця норма зменшується для Полісся, Прикарпаття та Закарпаття до 6 м2/особу; 
для Лісостепу до 6 м2/особу, для Степу до 7 м2/особу; для Південного берегу 
Криму до 8 м2/особу. 
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В містах, де розміщуються промислові підприємства І та ІІ класу 
шкідливості, приведені норми озеленення території загального використання 
необхідно збільшувати на 15-20%. В тих містах, де розміщуються залізничні 
вузли цей показник становить 5-10%. 

При формуванні систем озеленення міста необхідно враховувати кліматичні 
умови місцевості (кількість атмосферних опадів, температурний режим, 
швидкість та напрям вітру, характер інсоляції), природно – ландшафтні умови 
(зелені насадження, будову рельєфу та ґрунтів, розташування водних 
просторів). В просторовій системі озеленення , в залежності від умов, можуть 
домінувати:  

- обмежені зелені плями в забудові; водно – парковий діаметр (тобто, низка 
парків та набережних, що перетинають місто вздовж ріки, або водосховища); 

- кілька лісопаркових клинів, що досягають центру міста; 
- смуга зелені розташована паралельно забудові (при лінійному розвитку 

міста); 
- масиви зелені, що оточують відокремлені райони забудови (при 

децентралізованій планувальній структурі).  
Найбільш обґрунтованим з екологічної та інших точок зору є організація 

кількох водно – паркових діаметрів. При будь – якій побудові системи 
озеленення міські масиви повинні сполучатися з зовнішньою лісопарковою 
зоною та між собою, за допомогою безперервної мережі бульварів, озеленених 
вулиць, пішохідних алей, набережних та т.п.  

Курортні зони розміщуються на територіях, що мають природні лікувальні 
ресурси. На цей території передбачається розміщення санаторно – курортних 
та туристичних закладів та благоустрій парків та пляжів. Курортні зони 
можуть бути розташовані поза кордонами поселень, або бути функціональною 
зоною міст та селищ.  

 
Література: 3, 5, 6, 10, 11, 12. 
Питання для самоперевірки 
1. Поясніть походження та значення термінів – бульвар та сквер. 
2. Які території входять до ландшафтно – рекреаційної зони? 
3. Як формується комплексна зелена зона міста? 
4. На які функціональні зони ділиться комплексна зелена зона міста? 
5. Які території належать до насаджень загального, обмеженого та 

спеціального користування? 
6. Як нормуються зелені насадження в сучасному місті? 
7. Як розміщуються зелені насадження в сучасному місті? 
 
ТЕМА 9. ТРАНСПОРТНА СИСТЕМА МІСТА 
                                                   План 

1. Історія розвитку транспортної системи міст; 
2. Транспортна мережа сучасного міста; 
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3. Транспортна система міста як предмет архітектурно-містобудівної 
композиції. 

 
Якщо розглядати місто як комунікаційну систему, то стає зрозумілим яке 

значення має для життя великого міського організму його транспортна 
система. До того ж, будь – яку цивілізацію, продуктом та продуцентом яких і є 
міста не можливо уявити без розвинутої системи доріг. Дороги Римської 
Імперії слугують людству і в наші часи. Безліч доріг звиваються в вузли в 
столицях та значних містах. Заміські дороги призначені для зв’язку міст з 
містечками та селищами навколо міста, та з іншими регіонами та  територіями. 
Вулиці та дороги в межах міста з’єднують міські райони з центром та між 
собою. Власне, транспорт та транспортна мережа змінювалися разом зі 
змінами, які відбувалися у суспільстві.  

В ІІІ тис. до н.е. було винайдено колесо, і в ІІ тис. з’явилися бойові 
колісниці. В ІІ тис. колеса також дозволили використовувати селянам і 
з’явилися візки. Таким чином, сільськогосподарські суспільства давнини як і 
більш сучасні королівства Європи, вдовольнялися кінною тягою. В XVІ ст. н.е. 
замінили верхових коней та портшези на екіпажі та карети. 

Але, вже починаючи з XІX ст. починається активний розвиток парової, а 
надалі інших механічних видів тяги. Відповідно змінюються і транспортні 
засоби. Перші лінії метро простяглися в Лондоні в 60-х рр. ХІX ст. Міській  
масовий пасажирський транспорт призначається для перевезення великої 
кількості пасажирів на визначених маршрутах. Це може бути вуличний 
рейковий та безрейковий транспорт (автобус, тролейбус, маршрутне такси та 
трамвай) та позавуличний рейковий (швидкісний трамвай, метрополітен, 
міська залізниця, монорейковий транспорт, конвеєр). Активний розвиток 
індивідуального транспорту почав у перших роках ХХ ст. Генрі Форд, 
випустивши масовий дешевий автомобіль для робітників. 

В процесі реконструкції сформованих міст та проектуванні нових, 
вирішення транспортних та планувальних проблем пов’язані між собою. За 
останні два століття проблеми породжені зростанням транспортного руху 
стали ледве не головними поряд з екологічними та соціальними. Відповідно, 
що реконструкція принаймні європейських міст вже з XVІ ст.. відбувалася за 
для забезпечення зручного транспортного та пішохідного руху.  

Так, ще у XVІ ст.. римський первосвященик Сікст V за словами Доменіко 
Фонтана «… бажаючи полегшити дорогу тим, хто …повинен кілька разів 
відвідувати найсвятіші місця в Римі…, проклав велику кількість прямих та 
зручних вулиць…». Сікст V поєднав найбільш відомі та популярні серед 
прочан культові споруди. Центром композиції від якої розходилися п’ять 
вулиць була Санта Марія Маджоре. Ширина вулиць, за висловом сучасника, 
була достатня для того, щоб п’ять екіпажів їхали по ній у ряд. На перетинах 
головних вулиць Сікст V встановив обеліски (усього 4). Слід, зауважити, що 
реконструкція Риму співпала з заміною верхових коней та портшезів на 
екіпажі та карету. 
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Іншим шляхом пішов інший європейський можновладець – Людовик XІV – 
Король – сонце. З. Гідион зазначає, що король не любив вузьких вулиць 
Парижу. Це його почуття розділяли багато впливових людей у Європі часів 
бароко та абсолютизму. Навіть коли нові міста з’являлися у зв’язку зі 
зведенням палаців, вони не мали змоги розвиватися. Палац і місто заважали 
одне одному. 

Тому в 1661 році Людовік XІV розпочинає будівництво своєї заміської 
резиденції Версаля розвиток якого не стримує ніяке місто. Версаль пов’язан з 
Парижем дорогою, яка починається від парадного двора, з двох боків її 
оточують дугоподібні споруди королівських конюшень, а закінчується в 
Парижі Єлисейськими полями які доводять її до Лувра. Тобто, уперше дорога 
стає предметом уваги архітектора.  

Водночас, в середині ХІХ ст. вже довелося не тільки звернути увагу 
архітекторів на транспортні артерії, але й реконструювати Париж згідно з 
вимогами транспорту. Так, у продовж 1853-1869 рр. внаслідок реконструкції 
міста під керівництвом префекта департаменту Сени - барона Османа, 
з’явилися знамениті паризькі бульвари (ширина - 30 м), які з’єднали залізничні 
вокзали з торгівельними та розважальними центрами.  

В сучасних системах розселення мережу транспортних магістралей 
формують автомобільні дороги. В межах міст автомобільні дороги 
прокладаються поза забудовою. Разом з житловими та магістральними 
вулицями вони формують міську мережу. Житлові вулиці зв’язують житлові 
квартали між собою та з магістральними вулицями, магістралі - забезпечують 
рух транспорту до суспільних та торгівельних центрів, місць праці та 
відпочинку. Дороги переважно призначені для пропуску вантажного та 
легкового транспорту, для зв’язку між віддаленими районами міста, а 
магістралі – для громадського транспорту. 

Під час проектування будь - якого поселення необхідно передбачити єдину 
дорожньо-транспортну мережу, що забезпечує зручні та безпечні зв’язки між 
усіма функціональними зонами та з іншими поселеннями загальної системи 
розселення. Також необхідно передбачити транспортні зв’язки з місцями 
відпочинку, що знаходяться поза межами поселення. 

Необхідно проектувати транспортну мережу таким чином, щоб витрати 
часу на те, щоб дістатися з житлових кварталів до місця роботи для 90% 
працюючого населення (в одну сторону), як правило, не повинні 
перевищувати: в містах з населенням понад 1 млн. осіб – 45 хв., від 500 тис. до 
1 млн. осіб – 40 хв., від 250 тис. до 500 тис. – 35 хв., до 250 тис. осіб – 30 хв. 
Якщо врахувати, що швидкість міського пасажирського наземного транспорту 
в середньому дорівнює 20 км/год, то найбільша дальність поїздки повинна не 
перевищувати 10 км. 

Згідно з ДБН 360-92**, відстань між зупинками громадського транспорту 
необхідно приймати, м: для автобусів, тролейбусів та трамваїв 400-600 м, 
експрес-автобусів, швидкісних трамваїв 800-1200, метрополітену 1000-1500 , 
електрифікованої міської залізниці 1500-2000 м. 
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Таблиця №5 
Розрахункові параметри вулиць та доріг 
 

Категорія вулиць 
та доріг 
 

Швидкіст
ь руху,  

км/год 

Ширина  
Смуги 

руху, м 

Кількіс
ть смуг 

Радіуси 
кривих в 
плані, м. 

Магістральні 
вулиці та дороги  
міського значення:  

1.Безперервного 
руху 

2. Регульованого  
руху 

 
 
 
100 
 
80 
 

 
 
 
3,75 
 
3,75 
 

 
 
 
6-8 
 
4-6 
 

 
 
 
500 
 
400 
 

Магістральні 
вулиці районного 
значення 

60 3,75 2-4 250 

     
 

   Вулиці та дороги 
місцевого значення: 

1. Житлові 
вулиці міста та 
приміської  

зони 
2.Дороги 

промислових та 
комунально- 
складських зон 

3.Проїзди в 
середині забудови 

4.Пішохідні 
вулиці та дороги 

40 
 
 
 
40 
 
 
30 
 
- 
 

3,5 
 
 
 
3,75 
 
 
3,0 - 3,5 
 
0,75 
 

2-3 
 
 
 
2 
 
 
1-2 
 
2-6 
 

125 
 
 
 
250 
 
 
30 
 
- 
 

5.Велосипедні 
доріжки 

30 1,5 1-2 50 

 
Водночас, транспортна система повинна бути побудована таким чином, що 

б відстань від найбільш віддаленого будинку житлового кварталу до зупинки 
громадського транспорту не перевищувала 500 м. Головні пішохідні шляхи не 
повинні перетинати проїзди. В районах садибної забудови ця відстань може 
бути збільшена в великих, значних та найзначніших містах до 600 м, а в малих 
та середніх до 800 м. 

У разі проектування мережі магістралей та доріг необхідно пам’ятати, що 
міські вулиці, дороги, проїзди слугують цілям водовідведення, вентиляції 
території забудови та місцем, де прокладаються інженерні комунікації. 
Відповідно до цих цілей транспортні шляхи слід прокладати згідно з 
побудовою рельєфу місцевості, уникаючи рішень, що призведуть до земляних 
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робіт, що дорого коштують. Водночас, транспортна мережа будь-якого міста є 
окремою та замкнутою системою, яка складається з вулиць та доріг різних 
категорій.  

У напрямку найбільш інтенсивних транспортних потоків прокладаються 
дороги вищих категорій: магістральні вулиці безперервного руху та 
магістральні вулиці регульованого руху. Перші з’єднують житлові райони з 
центром міста, другі - житлові райони між собою, а також квартали з 
магістралями безперервного руху. В середині житлових районів транспортний 
рух відбувається по вулицях районного значення та житлових вулицях. В  
середині кварталів для проїзду автотранспорта прокладаються місцеві проїзди. 

 
А) 

 
 
в   е     б       е     д  а  д      г    д  а   д       е      б    е   в 
 
ж 
Б) 

 
 
в      е    б       е                  а                  е       б    е     в 
 
ж 
В) 

 
 
в    ж        а          ж   в 
 
ж 
 
Рис. 17. Поперечний профіль міських магістральних вулиць 
А – магістральна вулиця безперервного руху; Б - магістральна вулиця регульованого 

руху; В - магістральна вулиця районного руху: а – головна проїзна частина; б – місцевий 
проїзд; в – пішохідний тротуар; г – розділяюча смуга; д – смуга безпеки; е – розділяюча 
смуга з зеленими насадженнями; ж – габарити в червоних лініях. 

 
 
Література 
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Питання для самоперевірки 
1. Коли уперше дорога стає предметом уваги архітектора? 
2. Охарактеризуйте значення реконструкція Парижу в ХІХ ст. для розвитку 

транспортної системи міста? 
3. Які дороги формують в системах розселення мережу транспортних 

магістралей?  
4. Які дороги прокладаються у напрямку найбільш інтенсивних 

транспортних потоків? 
 
ТЕМА 10. ФОРМУВАННЯ АРХІТЕКТУРНОГО ПРОСТОРУ 

СУЧАСНИХ НАСЕЛЕНИХ МІСЦЬ 
План 
1. Структура населеного місця ; 
2. Орієнтація у архітектурному просторі населених місць; 
3. Архітектурно-містобудівна композиція та принципи формування 

архітектурного ансамблю; 
 

 
Рис. 18. Давньоримське місто Тимгад. Одна з головних вулиць – Декуманус 

Максімус. 
 
Одне з головних завдань планування населених місць – створення 

гармонічної просторової форми. Виховна роль середовища, з якою особа 
щоденно пов’язана дуже значна. Духовний розвиток окремої людини та всього 
соціуму, як і фізичний, багато в чому залежить від оточення в якому живуть та 
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працюють. Краса оточення збагачує свідомість, зміцнює мораль і є необхідною 
умовою гуманності.  

Поява будь-якого міста, супроводжується відокремленням території від 
природного оточення та організацією архітектурного середовища. Засади на 
яких формується це середовище повинні відповідати уявленням соціуму про 
оптимальну організацію життя. 

В зв’язку з часо - просторовим характером сприйняття архітектурно - 
містобудівної композиції необхідно забезпечити логічну послідовність 
розташування суспільно значимих архітектурних комплексів. Розташування 
цих комплексів повинна відповідати плануванню міста. Водночас, на побудову 
головних планувальних елементів впливає структура населеного місця.  

Чітко вирізнялися ринки та майдани, як концентрація суспільного життя 
громади, сакральні ділянки зайняті храмами, кладовищами та палацами, та 
житлові квартали окремі для знаті, ремісників і рабів.  

В містах тоталітарних суспільств перших іригаційних цивілізацій 
(Месопотамія, Єгипет, тощо) та військових вторинних цивілізацій (Хетти, 
Мідяне, Ахейці, Ебла, тощо), центром урбаністичної структури був майдан 
перед головним храмом, там же і знаходився палац правителя. 

Натомість, в містах з демократичним устроєм палац правителя не 
передбачався. Центральною частиною міста вважалася територія ринку. Перші 
загальновідомі демократичні міста це грецькі поліси, розквіт яких відноситься 
до ІV – V ст. до н.е. Цікаво, що поліси також мали цитадель, де знаходилися 
скарбниці та найважливіші храми (акрополь) та місце де збиралися 
аристократи - ареопаг. Акрополь водночас замок та головне святилище, де 
панує над містом статуя богині, але тісного та організованого зв’язку з агорою 
(ринком, навколо якого купчилися громадські будівлі - бібліотеки, гімнасії), 
або з міською брамою не було організовано навіть в елліністичних містах де 
керували генерали Олександра Македонського. Серед житлових кварталів, де і 
знаходилися ремісничі майстерні які оточували агору було залишено місце для 
місцевих святилищ. Поза містом серед оливкових гаїв відводили місце для 
некрополів (кладовищ). Центральна частина (форум) “Вічного міста” – Риму, 
також перекладається як ринок. Це центральний район міста, що у часи Імперії 
втратив торгівельну функцію, набувши суто політико-меморіального 
характеру. Схожа трансформація відбулася з Красною площею в Москві. 

Для чіткого функціонування населеного місця необхідно, щоб його 
структура мала відображення в міських орієнтирах. Це необхідно для того, 
щоб людина могла вільно орієнтуватися у просторі та легко уявляти собі місто 
в образах. Досвід містобудування сформував дві системи орієнтації в 
просторі – засновану на об’ємних орієнтирах та лінійно-осьову.  

Першу систему орієнтації репрезентують міста Відродження та Бароко. Так, 
планувальна система папського Риму створює систему перспектив, які 
замкнені соборами. На перехрестях вулиць встановлені обеліски.  

Другу систему репрезентує Ампір, або Класицизм (в завершальній стадії – 
Російський ампір) – стиль імперій. Парадно прикрашені головні вулиці 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 54 

Давнього Риму (Рис. 18), проспекти Парижу, або Санкт – Петербургу, за 
визначенням, не повинні були мати кінця, як не мала кінця могутність імперій.  

Чіткий розподіл у просторі основних категорій функцій міста або селища не 
був притаманний доіндустріальному суспільству. Тобто, ремісниче 
виробництво та відпочинок не відокремлювалися територіально. «Зонування» 
територій міст відображало соціальну та етнічну організацію суспільства. 
Структура населеного місця в індустріальну добу формувалася виходячи з 
вимог екологічного забезпечення виробничого процесу. Міста були поділені 
на функціональні зони. 

Прикладом естетики функціоналізму може слугувати місто Бразіліа (1960-ті 
роки, архітектори Л. Коста, О. Німейєр), де забудова функціональних зон чітко 
локалізована у просторі. Функціональні зони тут також мають якісну різницю 
в забудові. Індивідуалізованій композиції домінуючого центру протистоїть 
нейтральна тканина житлових комплексів сформованих з будинків однієї 
висоти. В основі планувальної композиції міста – хрестоподібний перетин 
двох осей. По одній з них побудована система центра, по іншій – житлові 
райони. Житлова вісь вигнута підкорюючись топографії місцевості.  

Таким чином, ми підійшли до визначення архітектурно - містобудівної 
композиції. Ми розглянемо композицію як засіб гармонізації цілого, яке 
складається з окремих частин. Так, теоретики вважають, що композиція – це 
побудова, складання, вигадка художнього твору, обумовлена його змістом, 
характером та призначенням та багато в чому визначає його сприйняття. 
Композиція – важливий організуючий компонент художньої форми що 
надає твору єдності та цільності, робить його елементи підлеглі одне 
одному та цілому. Композиція конкретна, історична, соціальна та є 
результатом відповідності епосі, тобто змінюється з часом. 

Архітектурно-містобудівна композиція стародавніх міст визначалася 
типом міського суспільства. Взагалі, архітектурний ансамбль відрізняється 
від пересічного скупчення будівель (або комплексу) своїм ідейним змістом. 
Тобто, ансамбль повинен ототожнюватися для споживача з світом ідей, які 
повинні принести звільненням від страху, щоденних турбот та досягненням 
того, що він прагне.  

Водночас, ряд дослідників вважають, що зміна суспільних пріоритетів 
також пов’язана з різним відчуттям простору. Так, центричне розташування 
монумента було неможливо в середньовічному місті, але було обов’язкове в 
епоху Відродження. Перший монумент Ренесансу – кінна статуя відомому 
найманцю в Падуї замикає перспективу кількох вулиць. Але, вже перший 
ансамбль Бароко розриває огорожу будинків та розкриває перспективу у 
безкінечність (Площа Капітолія з кінною статуєю Марка Аврелія). Зі зміною 
відчуття простору, змінюється і масштабність архітектурного середовища. Так, 
в епоху індустріального містобудування був докорінно змінений масштаб 
житлових утворень (Рис. 19). Інтимний простір особистості та окремої сім’ї 
був обмежений власним помешканням. 
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Тобто, ансамбль передбачає єдність ряду формальних ознак. Дійсно, 
храмовий комплекс та оборонні споруди, яким також надавалися сакральні 
риси власне і визначали обличчя міста . Тобто, потрапляючи в місто через 
браму (або сучасний залізничний вокзал чи порт), подорожній немов 
прочанин, йде церемоніальним шляхом до центру міста де височить Храм.  

Для аграрних суспільств джерелом вирішення земних проблем було небо з 
його Сонцем, Місяцем та зорями, звісно, що і ансамблі храмів будувалися з 
огляду на положення значимих для громади небесних тіл. До цього додавалося 
ритмічна організація простору, за для відтворення небесної ритміки. Або, це 
була алея сфінксів в Карнаку, або колони Парфенону (навколо яких рухалися 
процесії). Враховувалися значення, які надаються сторонам світу – північ 
холодна, південь спекотний, захід – країна занепаду та смерті, схід – 
народження та початок життя. Таким чином, поєднання космічного та земного 
було запорукою створення класичного ансамблю. Водночас, переважаючі 
розміри та вага також мали та мають певне значення, як і урахування рельєфу 
місцевості. 

 

 
Рис. 19. Два типи різномасштабного вирішення житлового середовища. 
 
В повній мірі, космічні традиції були відображені в архітектурно-

містобудівних композиціях давньогрецьких міст. Прямокутні плани 
давньогрецьких міст були орієнтовані, відповідно орієнтації місцевих 
святилищ. Так, у Посейдонії (VІ в. до н.е.) та Херсонесі (V в. до н.е.) головний 
“проспект” орієнтовано на схід Сонця в день літнього сонцестояння; в 
Селінунті (VІ в. до н.е.), в Приєні  (ІV в. до н.е.) та Олександрії (ІV в. до н.е.) -  
на точки сходу та заходу Сонця в день весняного рівнодення. В Мілеті  (V в. 
до н.е.), вулиці орієнтувалися на схід Сонця в день зимового сонцестояння. 

Слід додати, що архітектурно-містобудівні прийоми із часів неоліту не 
змінилися, тільки масового стали використовуватися для організації 
архітектурного середовища міст.  

Серед них:  
- утворення осьової лінії для підходу врочистої процесії,  
- зведення муру та священної брами, для контролю над територією,  
- регулярне гратчасте планування як символ сталого ладу, 
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- встановлення орієнтирів в стратегічних місцях для візуального панування 
вищого над нижчим, значного над незначним,  

- сакральність центральної точки,  
- симетрія побудови будь-якої форми.  
Сталими залишилися і архітектурні форми: менгіри (стовпи, колони 

ордерів), кромлехи, триліти – священні брами, призматичні дольмени 
(будівлі), пірамідальної форми керни та «високі могили». 

Ми не можемо в повній мірі застосовувати визначення композиції до 
сучасного міста в цілому, через його великі розміри. Водночас, ми з успіхом 
можемо його застосувати до окремих комплексів. Власне, що є об’єктом 
архітектурно - містобудівної композиції? Компоненти міського архітектурного 
середовища: вулиці, площі, групи будівель, окремі ансамблі, місто в цілому 
(частково). Композиція виступає одночасно і як засіб гармонізації 
архітектурного твору і як результат створення цього твору. Результатом 
створення архітектурної композиції можуть стати архітектурний комплекс та 
архітектурний ансамбль. Ансамбль відрізняється від комплексу ідейним 
змістом, єдністю художньо – образного рішення, що відображає головні ідеї 
епохи. Водночас, комплекси – це групи споруд організованих за 
функціональними, техніко – конструктивними  та формально – естетичними 
ознаками. 

Так, пересічний житловий мікрорайон часів СРСР міг бути просто 
комплексом. Але, якщо архітектори наділяли його художньою образністю та 
перетворювали на символ соціалістичної епохи, як Лаздінай  у Вільнюсі, то 
можна вважати його ансамблем. 

Просторову структуру ансамблю, на основі якої складається образ, визначає 
його функціональний та художній зміст, який нерозривно пов’язаний з 
просторовою формою. Але, можливо виділити чотири принципові схеми 
формування ансамблів будь-якого функціонального призначення: 

1. Лінійна; 
2. Замкнута; 
3. Відкрита; 
4. Система взаємопов’язаних просторів. 
Згідно першої схеми забудова розгорнута вздовж головного напрямку руху 

людських мас. Одразу пригадується Вавилон VІ ст. до н.е., або храмові 
комплекси Давнього Єгипту з алеями сфінксів, що вели до пілонів входу. Або, 
вулиця Декуманус Максімус в римській Пальмірі. 

Замкнута схема застосована в давньогрецьких агорах, римських форумах, 
майданах часів італійського Відродження (Анунціати, або Синьйорії у 
Флоренції) та т.п. 

Відкрита схема характерна для ансамблів давньогрецьких Акрополів 
(Афіни) та сучасних міських центрів (Чандігарх, Бразіліа, Навої та т.п.). 

Остання схема яскраво реалізована зодчими Бароко в ансамблі Нансі 
(Франція, ХVІІІ ст.) 
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Література: 3, 5, 6, 10, 11, 12,13, 14, 15, 16, 17. 
Питання для самоперевірки 
1. Назвіть дві системи орієнтації в міському просторі; 
3. Дайте визначення архітектурно - містобудівної композиції; 
4. Назвіть чотири принципові схеми формування архітектурних ансамблів. 
5. Чим архітектурно-містобудівний ансамбль відрізняється від комплексу? 
6. Охарактеризуйте значення для формування ансамблю спостережень за 

космічними подіями. 
7. Чим відрізняється планувальна структура демократичного міста та міста з 

тоталітарним правлінням? 
8. Які архітектурно-містобудівні прийоми використовувалися в 

стародавньому світі для формування міського архітектурного ансамблю? 
 
ТЕМА 11 ПРОЕКТУВАННЯ НАСЕЛЕНИХ ПУНКТІВ. 

ГЕНЕРАЛЬНИЙ ПЛАН МІСТА 
План 
1. Актуальність складання проектів міст; 
2. Стадії проектування населених пунктів; 
3. Зміст та склад генерального плану. 
 
Починаючи з другої половини XІX ст. відбувається безперервне зростання 

великих міст. В цей час, розвиток містобудування досяг такого рівня, що стало 
зрозуміло, що тільки створення генеральних планів нового типа зупинить 
погіршення житлового середовища. 

Впровадження в сучасний науковий обіг поняття планування міст та 
урбаністики (урбанізму) набули після проведення Національної конференції 
планування міст 1909 р. у Нью-Йорку і Конференції планування міст 1910 р. у 
Лондоні та Першого міжнародного конгресу сучасної архітектури 1928 р. у 
замку Ля Саррас у Швейцарії та в Афінах у 1933 р.  

Практика розвитку європейських міст у ХХ ст. показала суттєві відмінності 
концепцій урбанізації та пов'язаних з ними понять у країнах, що належать до 
різних культурних регіонів. У англомовних країнах, природно, популярними 
стали ідеї Говарда та його послідовників, які у процесі планування міст бачили 
передусім можливості втілення концепції "міста-саду". У континентальній 
Європі пріоритетною стала, зокрема у 1930-1960-х роках, концепція Нового 
урбанізму, яку розробляли Лє Корбюзьє та його послідовники.  

Проектування міста – це окрема стадія містобудівного проектування якій 
передують такі стадії як: Генеральна сема розселення України, схема 
планування окремого району, проект районного планування. Генеральний 
план включає: 

- аналітичну частину; 
-  обґрунтування; 
-  стратегію сталого розвитку населеного пункту.  
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Аналітична частина генплану містить комплексну оцінку сучасного стану 
території міста і виявлення актуальних проблем його містобудівного розвитку. 
Стратегія сталого розвитку передбачає включення економічного господарства 
міста в систему розподілу праці на основі дбайливого використання місцевих 
людських, енергетичних та інших ресурсів. 

Згідно з визначенням, наведеним у Державних будівельних нормах України 
(ДБН 360-92**), генеральний план міста є основним видом містобудівної 
документації з планування території населеного пункту, призначеним для 
обґрунтування (розробки та реалізації) довгострокової політики органу 
місцевого (міста, містечка, селища) самоврядування з питань забудови 
території. В Державних будівельних нормах (ДБН Б. 1—3—97) «Оклад, зміст, 
порядок розроблення, погодження та затвердження генеральних планів 
міських населених пунктів» описані основні характеристики розділів 
генерального плану. 

Генеральні плани міст з проектною чисельністю населення 250 тис. чол. і 
більше розробляються в дві стадії: концепція розвитку міста та генеральний 
план. Концепція як окремий документ, як правило, розробляється для великих 
населених пунктів, а також на вимогу замовника для міст зі складними 
проблемами містобудівного розвитку, або значними обсягами інвестицій. 

Для інших населених пунктів, а також курортів і рекреаційних зон 
генеральний план розробляється в одну стадію, при цьому концепція 
розробляється як розділ генплану. 

Генеральний план складається з текстових та графічних матеріалів в 
яких окреслюються межі міста, функціональні зони, розробляються  
схеми транспортного та інженерного забезпечення. В межах житлової зони 
окреслюються існуючи та перспективні території з різноповерховою 
забудовою, розробляється схема соціально-побутового обслуговування 
населення. Об’ємно - просторове рішення міста та окремих комплексів не 
включені в генеральний план міста.  

До текстових матеріалів відносяться: 
- книга генерального плану; 
- брошура з основними положеннями генерального плану; 
Графічними матеріалами є плани і карти аналітичного і проектного змісту, 

виконані у масштабі 1:10000 та 1:5000. 
Текстові матеріали пояснюють зміст графічних матеріалів, а графічні 

матеріали є лаконічним відображенням аналітичних матеріалів, які май 
просторову орієнтацію.  

Генеральний план необхідний для збереження міста як цілісної суспільної 
системи. Матеріали генерального плану є основою при розробці іншої 
планувальної документації та проектів забудови, інвестиційних програм і 
проектів, планів земельно – господарського устрою міста, спеціальних 
проектів, схем і програм охорони навколишнього середовища, комплексних 
схем транспорту, схем розвитку системи інженерного забезпечення, грошової 
оцінки землі та т. п. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 59 

Містобудівні кадастри населених пунктів створюються на основі Закону 
України "Про основи містобудування", Постанови Кабінету Міністрів України 
від 25 березня 1993 року № 224 "Про містобудівний кадастр населених 
пунктів" і рішення відповідної місцевої Ради народних депутатів. 
Містобудівний кадастр створюється по кожному з населених пунктів і 
містить систему даних про належність територій до відповідних 
функціональних зон, їх сучасне та перспективне призначення, екологічну, 
інженерно-геологічну ситуацію, стан забудови та інженерного 
забезпечення, характеристики будинків і споруд на землях усіх форм 
власності. 

Містобудівний кадастр населених пунктів призначений для забезпечення 
здійснення моніторингу забудови та іншого використання територій і надання 
суб'єктам містобудування необхідної інформації у порядку, встановленому 
законодавством. Містобудівний кадастр населених пунктів містить дані плану 
зонування або генерального плану чи детального плану, належність територій 
до відповідних зон, правовий статус, допустимі види забудови та іншого 
використання земельних ділянок, єдині умови та обмеження забудови окремих 
земельних ділянок, відомості про функціональне призначення, поверховість та 
матеріал стін будівель, магістральні інженерні мережі, інші відомості згідно з 
державними будівельними нормами.  

Регіональні та місцеві правила забудови – нормативно – правовий акт, 
яким установлюється загальний для територій і населених пунктів області 
порядок. У правилах конкретизується вимоги до функціонального та 
архітектурного рішення забудови, реконструкції та благоустрою території. 

 
Література: 6, 10, 11, 12,13, 14, 15, 16. 
 
Питання для перевірки: 
1. В чому полягає актуальність складання проектів міст? 
2. Назвіть стадії проектування населених пунктів; 
3. Перелічить зміст та склад генерального плану. 
4. З якими цілями приймаються правила місцевої забудови? 
5. Які відомості містить в собі містобудівний кадастр? 
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Словник 
Червоні лінії - геодезично фіксована межа, яка відокремлює територію 

вулиць і доріг від інших видів використання територій поселень;  
Схеми районного планування – забезпечують перехід від схем розвитку і 

розміщення виробничих сил і регіональних схем розселення до проектного – 
планувальним рішенням. 

Проекти районного планування - деталізують розроблені схеми 
районного планування, охоплюючи частину території області, краю або 
автономної республіки, що включає один або декілька адміністративних 
районів і спільність господарських зв'язків, що володіє, і єдністю проблем 
планувальної організації території. 

Розселення – процес поступового розподілу населення по території шляхом 
формування нових і розвитку існуючих населених місць; результат процесу 
розподілу населення по території, що характеризується кількістю, величиною і 
типом населених місць, а також особливостями їх взаємного розташування; 
виражає матеріально – просторову форму організації суспільства. 

Система населених місць – територіально урбанізоване утворення 
(територіальна група населених місць), агломераційні процеси в якій досягли 
рівня розвитку, коли починають виявлятися основоположні ознаки цілісності 
взаємозв'язку частин; ієрархічна структура, динамічність. 

Система розселення – цілеспрямоване і регульоване розміщення 
населення, що формує територіально і функціонально єдині містобудівні 
утворення. 

Соціальна інфраструктура – сукупність галузей народного господарства, 
що забезпечують умови для соціальної життєдіяльності. 

Технічна (інженерна) інфраструктура – сукупність інженерно-технічних 
споруд і пристроїв, що забезпечують функціонування об'єктів матеріального 
виробництва і постачання. 

Трудові ресурси – населення, здатне брати участь в суспільному 
виробництві, підрозділяється на дві групи: 

градоутворювальну – що включає трудящих підприємств, установ і 
організацій, що формують господарську основу розвитку населення 
(промислове виробництво, будівництво, наука, управління, вища освіта ); 

обслуговуючу – що включає трудящих підприємств і установ, пов'язаних з 
обслуговуванням населення (освіта, охорона здоров'я, торгівля, громадське 
харчування, господарчо-побутове і житлово-комунальне обслуговування ). 

Функціональне зонування – розчленовування всієї планованої території 
на функціональні зони з певним містобудівним режимом і переважним видом 
господарського використання на достатньо далеку перспективу. 
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