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     Стрімкий розвиток міських поселень в ХХ ст.. створив відповіді умови, в 
яких в нашій країні та за кордоном сформувалися принципово нові підходи до 
рішення сучасних проблем в містобудуванні та управлінні розвитком міст. 
Подальший розвиток вітчизняної архітектурно-містобудівної теорії та практики 
неможливо уявити без широкого вивчення методів і підходів урбаністики із 
залученням світових досягнень в цій галузі. 
     Текст лекцій призначений для поглибленого вивчення учбового матеріалу 
лекційного курсу «урбаністика» студентів-магістрів спеціальностей 8.120.103, 
«дизайн архітектурного середовища» та 8.120.101 «Архітектура будівель та 
споруд». 
     Дисципліна є завершуючою ланкою блоку професійно-орієнтованих 
дисциплін і викладається в 11 семестрі. 
     Метою курсу є надання майбутнім архітекторам знань і умінь в галузі 
управління містом иа у містобудуванні. Завдання лекційного курсу полягають у 
сформуванні у майбутніх магістрів архітектури професійного підходу до 
аналізу та вирішення проблем розвитку населених місць. 
     Характерними особливостями стуктури та змісту курсу являється 
направленість на формування у майбутнього архітектора водночас знань з 
основ теорії містобудування та з основ управління сучасним містом. 
     Дана дисципліна дозволить майбутнім магістрам архітектури займатися 
інноваційною діяльністю в галузі урбаністики, отримати теоретичну підготовку 
та професійно аналізувати процеси, які відбуваються в галузі, виявляти 
проблеми та пропонувати науково обґрунтовані рішення. 
     Забезбечуючими дисциплінами для даного лекційного курсу є: історія 
мистецтва; архітектури та містобудування. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Загальні відомості. 
 
 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Однією з головних прикмет сучасної містобудівної практики та головною ії 

відмінністю від колишньої доіндустріальної часів є нескінченне зростання 
розмірів сучасних міст, їх злиття та перетворення на величезні урбаністичні 
масиви. Інерція промислового розвитку виявилася головною рушійною силою 
перетворень. Навіть тоталітарні суспільства, включені до загальної 
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індустріальної цивілізаційної системи, були вимушені визнати, що вони не 
контролюють розвиток та зростання міст. І, як результат, уже в 70-ті роки 
темпи урбанізації дали вагомі підстави для прогнозів щодо появи на планеті 
єдиного величезного міста.  
      Глобальна криза, що прогресує в індустріальному суспільстві, поставила під 
сумнів навіть ії головні досягнення – певний рівень заможності та санітарно-
гігієнічних стандартів, додала гостроти проблемам у галузі містобудування. 
Швидкість негативних змін в архітектурному середовищі сучасних міст не 
лише не зменшилась, але навіть  збільшилась у багато разів. Недосконалість 
промислових технологій, систем землекористування, невідповідність потребам 
виробництва екологічної інфраструктури, систем вилучення, переробки і 
знешкодження відходів, зношення інженерної інфраструктури призводять до 
значного забруднення атмосферного повітря, водних і земельних ресурсів. 

 Це й не дивно, бо якщо можна говорити про кризу цивілізації, то міста є 
головним продуктом та продуцентом сучасної цивілізації і вони не могли за 
визначенням, залишитись осторонь. Так, сучасні міста страждають від:  

- перенаселення;  
- поганого екологічного стану;  
- різноманітних вад архітектурного середовища;  
- проблем з транспортом,  
- браку енергетичних та територіальних ресурсів,  
- браку питної води.  
 Домінування підприємств та корпорацій у містобудівному процесі, 

обумовлене розвитком індустріального суспільства, унеможливлювало 
виконання соціально обумовлених рішень генеральних планів. Природно, що 
зростало  невдоволення місцевих громад, дії яких також важко було обмежити, 
тобто засоби традиційного містобудування вже не діяли. 

У багатьох містах посилюються процеси скорочення чисельності населення, 
починаючи з 1991 року. Погіршуються стан житлово-комунального 
господарства, санітарно-гігієнічна та епідеміологічна ситуації, особливо в 
великих містах. Чинні генеральні плани, виконані здебільшого 20 – 30 років 
потому, застаріли в зв`язку зі зміною форм господарювання, введенням нових 
економічних методів для вирішення соціальних проблем і потребують 
термінового корегування. 
     Спостерігається тенденція збільшення загальної площі територій населених 
пунктів. При цьому землі використовуються не раціонально. Значні площі 
зайняті під складування відходів виробництва (відвальними породами, 
шламонакопичувачами), під сміттєзвалища тощо. Здебільшого неефективно 
використовуються землі, відведені під об'єкти промисловості, транспорту, 
енергетики, а також землі рекреаційного призначення. 

Ці зміни викликали трансформацію в підходах до містобудівного 
проектування, тобто відбувався перехід до уявлення про місто як про складний 
динамічний, частково некерований об’єкт, що безперервно розвивається в часі 
та просторі. Стало загальноприйнятим, що місто - це відкрита система, 
розвиток якої потрібно прогнозувати. Відповідно, на часі, необхідність 
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переходу від традиційного містобудування, яке було ефективним в ізольованих 
містах традиційних суспільств, до управління розвитком міст (урбаністики). 
     Тексти лекцій призначені для поглибленого вивчення  навчального 
матеріалу лекційного курсу «Урбаністика» студентами-магістрами 
спеціальностей 8.120.103, «Дизайн архітектурного середовища» та 8.120.101 
«Архітектура будівель і споруд». 
     Дисципліна є завершольною ланкою блоку професійно-орієнтованих 
дисциплін і викладається в Х1 семестрі. 
     Метою курсу є надання майбутнім архітекторам знань і вмінь у галузі 
управління містом та в містобудуванні. Завдання лекційного курсу полягає у 
сформуванні в майбутніх магістрів архітектури професійного підходу до 
аналізу та вирішення проблем розвитку населених місць. 
     Характерними особливостями стуктури та змісту курсу являється 
направленість на формування у майбутнього архітектора водночас знань з 
основ теорії містобудування та з основ управління сучасним містом. 
     Дана дисципліна дозволить майбутнім магістрам архітектури займатися 
інноваційною діяльністю в галузі урбаністики, отримати теоретичну підготовку 
та професійно аналізувати процеси, які відбуваються в галузі, виявляти 
проблеми та пропонувати науково обґрунтовані рішення. 
     Забезбечуючими дисциплінами для даного лекційного курсу є: історія 
мистецтва; архітектура та містобудування. 
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Тема 1. ВСТУП. ЗАГАЛЬНІ ПРОБЛЕМИ СВІТОВОЇ УРБАНІЗАЦІЇ  
План 

1 Вступ. Процеси урбанізації: протиріччя тенденцій.  
2 Головні поняття та визначення. 
3 Переваги та недоліки великих міст. 
 
Упродовж ХVIII - ХХ ст. розвиток промисловості та засобів комунікації 

перетворив «планету людей» на планету міст. Зростання міського населення та 
особливо великих міст набагато перевищило загальний приріст населення, який 
в свою чергу характеризувався «демографічним вибухом». У 2000 р., згідно з 
прогнозам, населення земної кулі перевищить 6 мільярдів осіб, і з яких в містах 
буде проживати більше ніж 3 мільярди.  

Якщо заглибитися в історію, то згідно з оцінками, міське населення світу в 
1800 р. складало приблизно 27 млн. осіб (3%  від загальної кількості населення 
світу ), в 1850 р. – 75 млн. (біля 6% від загальної кількості населення світу), в 
1900 р. – 218 млн. осіб (13,6% від загальної кількості населення світу). В ХХ 
ст., а особливо в його другій половині, починається стрімке зростання міського 
населення: в 1950 р. – 738 млн. осіб (29,3% від від загальної кількості населення 
світу), в 2000 р. – 2926 млн. осіб (47,5% від загальної кількості населення світу 
), у першій чверті ХХІ ст. прогнозується подальше зростання міського 
населення – до 5056 млн. осіб у 2025 р. (61,1% від загальної кількості населення 
світу).  

Найвищий рівень урбанізації в Північній Америці та Європі (понад 70%), 
найнижчий - у країнах Африки та Азії (30-35%). Країнами з найбільшою 
часткою міського населення є: Бельгія - 97%, Нідерланди, Великобританія, 
Ізраїль, Венесуела - понад 90%; найменшу частку міського населення мають 
Чад (6%), Ефіопія, Непал, Афганістан та деякі інші. За кількістю міського 
населення у світі провідні позиції займають Китай та Індія, хоча рівень 
урбанізації в них є меншим за 25%. 
     Темпи урбанізації впали в Північній Америці та Європі. Зростання міського 
населення головним чином відбувається в країнах, що розвиваються. 
Найбільшими «урбаністичними гігантами» ХХI ст. – країнами з міським 
населенням понад 100 млн. осіб. – будуть в 2025 р. Китай ( 832 млн. осіб.), Індія 
( 630 млн. осіб.), США ( 281 млн. осіб.), Бразилія ( 205 млн. осіб.), Індонезія  
( 167 млн. осіб.), Нігерія (147 млн. осіб.), Пакистан ( 112 млн. осіб.), Росія ( 119 
млн. осіб.), Мексика ( 117 млн. осіб.), Японія ( 103 млн. осіб.). Крім того цей 
процес супроводжується «демографічним вибухом», що істотно активізував 
міграцію населення в міста, і не лише в межах окремих країн. 

Узагалі поняття урбанізації є розмитим. У країнах Західної Європи по 
різному розрізняють терміни урбаністика (urbanistica - Італія, Іспанія) і 
урбанізм (urbanisme - Франція).  

Якщо міське населення країни рівномірно розміщується в багатьох середніх і 
великих містах, урбанізація називається рівномірною (Великобританія, ФРН, 
Франція, Україна). Точкова урбанізація спостерігається в країнах, де більшість 
населення проживає у найбільших містах (Бразилія, Австралія). Якщо більша 
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частина населення мешкає в столиці (що є характерним для слаборозвинених 
країн), то такий вид урбанізації називається столичним, або урбанізацією 
домінуючих міст (Мехіко, Ель-Кувейт). У 1997 р. в світі налічувалося понад 
2500 великих міст (із них до 300 - міста-мільйонери). Найбільші міста світу 
(понад 10 млн. жителів) -  це Мехіко, Нью-Йорк, Буенос-Айрес, Сан-Паулу, 
Делі, Бомбей, Сеул, Шанхай, Калькутта, Токіо, Лондон.  

Процес територіального зростання міст супроводжується змінами в самій 
структурі розселення. На зміну традиційним типам населених місць – міським і 
сільським поселенням, що розвиваються відносно автономно, приходять  
«групові» форми висококонцентрованого розселення. Із розвитком міст 
виникають агломерації - великі соціально-економічні комплекси, які 
охоплюють центральне місто (або кілька територіально близьких міст) та 
навколишні населені пункти (міста-супутники). 

Міські агломерації складаються з десятків, а то і сотень населених пунктів 
тісно культурно та економічно пов'язаних між собою. Вони часто включають і 
сільськогосподарські поселення. Термін «агломерація» (лат. «agglomerate » - 
приєднувати, додавати) Е.Н. Перцик вважає не цілком вдалим, оскільки в 
технології промислового виробництва він означає «утворення великих 
шматків», а в економічній літературі цим терміном характеризується 
територіальне поєднання промислового виробництва в одному місці . 

Застосовуються й інші терміни: «локальні системи розселення», «райони 
великих міст», «групові системи розселення», «ареали взаємопов'язаного 
розселення», «сузір'я міст», «метрополітенські ареали (райони )», «міста-поля», 
«конурбації» (частіше для позначення багатоядерних «поліцентричних» 
агломерацій). 

Агломерації виникають внаслідок кількох причин, якими є: 
1 Розвиток транспорту. 
2 Зростання цін на землю у великих містах. 
3 Розвиток законодавства в царині екології. 
Перелічені причини в умовах зростання промисловості призвели до 

відповідних процесів, а саме: 
1 Розподілу праці в межах регіону (Рурський басейн, Набережно-Челнинська 

агломерація і т.п.); 
2 Перенесення підприємств важкої промисловості в міста оточення в рамках 

екологічних програм (Харківська агломерація); 
3 Поява міст-спалень та розвитку маятникової міграції (Київська та 

Харківська агломерації). 
Агломерації розрізняють моноцентричні та поліцентричні. Тобто, якщо в 

агломерації одне центральне місто (Київська агломерація), то ця агломерація 
вважається моноцентричною, натомість коли в агломерації кілька великих міст 
- центрів як у Донецько-Макіївській – ця агломерація вважається 
поліцентричною Ю. Пивоваров виділяє також агломераційні райони, котрі 
складаються з кількох агломерацій та агломераційні зони.  

Для агломерації характерний:  
- залучення до орбіти «ядер» нових територій; 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 9 

- концентрація населення; 
- розвиток передмість; 
- перерозподіл населення в межах агломерації; 
- залучення сільськогосподарського населення до «не 

сільськогосподарської» праці;  
- маятникова міграція (праця і відпочинок). 
Критерії визначення агломерації: 
1. Щільність міського населення і безперервність забудови; 
2. Наявність міста-центру (min 100 тис. ч.); 
3. Інтенсивність і дальність трудових і культурно-побутових поїздок; 
4. Висока питома вага « не сільськогосподарських» робітників; 
5. Високий відсоток тих, що працюють поза місцем проживання; 
6. Поселення-супутники; 
7. Чисельність телефонних переговорів з центром; 
8. Виробничі зв'язки; 
9. Зв'язки по соціально-побутовій і технічній інфраструктурі (єдині 

інженерні  системи і транспорт). 
Міська агломерація – це система населених місць, територіально 

зближених та економічно пов'язаних, об'єднаних стійкими трудовими, 
культурно-побутовими і виробничими зв'язками, загальною соціальною і 
технічною інфраструктурою. 

В той же час межі агломерації рухомі в часі завдяки зміні найважливішого 
параметра агломерації – дальності щоденних пересувань від житла до місця 
праці. Дальність поїздок зростає пропорційно збільшенню швидкості 
транспорту. 

Водночас, для промислово розвинених країн типовим є переїзд населення з 
міста у приміську зону зі збереженням міського способу життя 
(субурбанізація) та перенесення міського способу життя у сільську місцевість 
(рурбанізація).  

Хронологія розвитку урбанізації ведучих промислових країн, різниться в часі 
і виглядає по-різному. Процеси зростання міст в різних країнах відбувалися 
також по-різному. Так, Чикаго виріс у кінці ХІХ ст., а Шанхай століттям 
пізніше. Але, саме в 50-60-х роках в США, завдяки міграції середнього класу на 
околиці міст, почали формуватися мегаміста, які отримали назву мегаполіси. 
Тобто, якщо сусідні агломерації продовжують зростати за рахунок 
субурбанізації, з їх злиттям виникає найбільша форма розселення - 
мегалополіс.  

На жаль є і загальні недоліки великих міст та агломерацій, характерні для 
всіх без винятку націй. До них відносяться: 

1. Ускладнення транспортних проблем. Вулиці великих міст неспроможні 
пропустити автомобільні потоки. Швидкість транспорту в містах складає 15-20 
км/год. 

2. Подорожчання інженерного обладнання. Зростає дефіцит водних 
ресурсів, затрати на очистку стоків та на освоєння нових територій. Для 
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забезпечення 1 га території великого міста інженерним обладнанням, необхідно 
вдвічі більше коштів ніж в середньому. 

3. Забруднення повітряного простору викидами підприємств та вихлопними 
газами автомобілів. Високий шумовий фон. 

4. Віддаленість населення від природи, що негативно позначається на 
психічному та фізичному стані людей. 

5. Великі міста «засмоктують» трудові ресурси та виробничі потужності 
малих та середніх міст. Провінційні міста втрачають можливості для 
повноцінного розвитку. 

Водночас, штучне стримування розвитку великих міст довело, по – перше, 
неспроможність такого роду зусиль, а по – друге, що розвиток великих міст має 
характер об’єктивного процесу. Ефект концентрації в одному місті великої 
кількості людей, які разом створюють величезний економічний, науковий та 
інтелектуальний потенціал не має собі рівних. Можливості, які надає велике 
місто, зростають разом з ним. 

Так, до переваг великих міст належить: 
1. Сприятливі умови для кооперації в промисловості, науці та освіті; 
2. Можливість координації дій при виконанні адміністративних, 

організаційних та розподільчих функцій; 
3. Широкий вибір послуг та високий рівень культурного життя; 
 
Література 1, 2, 3, 4 
Питання для перевірки 
1. Дайте характеристику процесам світової урбанізації. 
2. В чому полягає протиріччя тенденцій у світовій урбанізації?  
3. Що таке урбанізація, субурбанізація та рурбанізація? 
4. Що таке «удавана» урбанізація? 
5. Перелічить переваги великих міст;  
6. Назвіть загальні недоліки великих міст. 
 
ТЕМА 2. ОСНОВНІ ШЛЯХИ РОЗВИТКУ СУЧАСНОЇ УРБАНІЗАЦІЇ 

План 
1. Національні відмінності процесу урбанізації; 
2. Головні концепції розвитку міських поселень; 
3. Реальна та «удавана» урбанізація, або два типи урбанізації. 
 
В 70-х рр. ХХ ст., коли здавалося, що людство завдяки технічному прогресу 

ось-ось досягне найвищого в своїй історії злету, побудує довершений та 
духовно досконалий світ, пролунали перші критичні оцінки обраного шляху. 
З’ясувалося, що ресурси планети обмежені, що обмежує подальший розвиток 
сучасної цивілізації. Водночас, в містах Азії, Латинської Америки, Індії, Китаю, 
колишнього СРСР та країн, що утворилися на його теренах, сучасний розвиток 
міст супроводжувався руйнуванням традиційних культур, зокрема міської та 
народної, та призвів до зубожіння та маргіналізації, а іноді і втрат значної 
частини населення. Тобто, краіни, що розвиваються та їх міста витримують 
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подвійний тягар. По-перше, необхідно завершити технічне переозброєння 
господарства на сучасному рівні, а по-друге, це треба робити в умовах 
обмеженого споживання природних ресурсів.  

Витоки цих проблем слід шукати у відмінностях історико-культурного, 
цивілізаційного розвитку країн та народів.  

Протягом ХХ ст. відбувався швидкий розвиток урбанізації і одночасно 
тривали дискусії про можливості, форми і методи цілеспрямованої організації 
цього процесу. У 1950-х роках видавалося, що у країнах з централізовано-
плановим управлінням (т. зв. соціалістичного табору) цього можна буде 
досягти. Проте, на початку ХХІ ст. ми є свідками своєрідного парадоксу - після 
розпаду соціалістичної системи, зокрема у Європі стало очевидним, що більше 
просторового ладу у т. зв. західних країнах, де демократичні суспільні 
інститути в умовах ринку випрацювали механізми більш-менш задовільного 
регулювання процесів урбанізації на певних територіях. Слід зазначити, що з 
початку ХХ ст. у західному світі активно дискутувалася проблема сфер впливу 
архітектури і урбаністики у традиційному розумінні та спорідненої з ними 
нової галузі - планування міст. Історично склалося так, що у давні часи 
архітектура і урбаністика Європи формувалися у країнах Середземномор'я 
(Греція, Італія, Іспанія, Франція), натомість гострі проблеми хаотичного 
розвитку поселень у зв'язку з першою індустріальною революцією виникли у 
ХІХ ст. насамперед у Англії. Саме там опублікована Е.Говардом у 1898 р. 
концепція цілеспрямованого формування міських агломерацій у природному 
оточенні (широко відома як концепція "міста-саду") послужила підставою для 
прийняття у ХХ ст. серії законів, що стосувалися планування мереж поселень і 
міських територій, у яких термін "планування міст" отримав офіційний статус. 
Протягом ХХ ст. поняття "планування міст" (town planning) доповнилося 
поняттям "проектування міст" (urban design), які разом з поняттям урбаністики 
(urbanistica) входять у сферу архітектури, водночас вказують, що проектування 
міст є проміжним між плануванням міст та архітектурою, оскільки стосується 
тільки частин міст. 

Впровадження в сучасний науковий обіг поняття планування міст та 
урбаністики (урбанізму) набули після проведення Національної конференції 
планування міст 1909 р. у Нью-Йорку і Конференції планування міст 1910 р. у 
Лондоні та Першого міжнародного конгресу сучасної архітектури 1928 р. у 
замку Ля Саррас у Швейцарії. Практика розвитку європейських міст у ХХ ст. 
показала суттєві відмінності концепцій урбанізації та пов'язаних з ними понять 
у країнах, що належать до різних культурних регіонів. У англомовних країнах, 
природно, популярними стали ідеї Говарда та його послідовників, які у процесі 
планування міст бачили передусім можливості втілення концепції "міста-саду".  

У континентальній Європі ця концепція на початку ХХ ст. набула певної 
популярності у Німеччині, однак, після закінчення другої світової війни 
пріоритетною стала, зокрема у 1950-1960-х роках, концепція Нового урбанізму, 
сформульована Лє Корбюзьє та його послідовниками. Зауважимо, що поняття 
"планування міста" передбачає перш за все вивчення соціально-економічних 
передумов розвитку даного поселення і формулювання концепції його 
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подальшого просторового розвитку. Реалізація цих положень у країнах 
англосаксонської культури загалом характеризувалася уважним вивченням і 
врахуванням природних, соціальних та економічних передумов у суспільстві 
взагалі і на проектованій території зокрема.  

Натомість, послідовники "нового урбанізму" досить механічно переносили у 
теорію і практику містобудування постулати "сучасної архітектури" 1930-х 
років, що в сукупності привело до численних повторень формування 
містобудівних утворень однакової просторової структури в різних, часто 
цілковито відмінних умовах. Відомі три типи планування поселень 
запропонованих Лє Корбюзьє. Загальновідомим і надто характерним прикладом 
цього є "типові мікрорайони", якими у 1960-1980-х роках були забудовані всі 
міста колишнього СРСР.  

В країнах так званого соціалістичного табору, надмірна концентрація 
населення і виробництва у великих містах, неефективний, уповільнений 
розвиток більшості поселень є наслідком надмірного втручання держави до 
регіональної політики протягом довготривалого періоду. Це призвело до 
погіршення демографічної ситуації, стану зайнятості, зниження якості життя 
населення, певною мірою зумовило занепад сільської місцевості. 

Є підстави думати, що у ХХІ ст. урбанізаційні процеси будуть і далі 
наростати, їх глобалізація сьогодні стала очевидною. Сьогодні у глобальному 
процесі урбанізації набули поширення і вважаються зразком для наслідування, 
при наявності відповідних соціально-економічних передумов, містобудівна 
теорія і практика англосаксонських країн. 

Згідно з концепцією Е. Говарда пропонувалося формувати систему 
розселення з міст-центрів величиною 58 тис. мешканців і оточуючих їх "міст-
садів" населенням 32 тис. мешканців. Така агломерація пов'язувалася 
транспортною мережею кільцевих і радіальних шляхів для забезпечення 
вигідної доступності міста-центру для мешканців всієї агломерації. 
Архітектурне середовище міста-саду повинно було задовільнити бажання 
сільського способу життя серед зелені з доступністю до всіх форм праці та 
громадського обслуговування, які надає місто. Вважається, що першим з серії 
містобудівних законів у Англії ХХ ст., опрацьованих під впливом концепції 
"міста-саду" Говарда, був Закон про планування міст 1909 р. (Town Planning 
Act, 1909), а останнім - Закон про нові міста 1946 р. (New Towns Act, 1946).  

Цій темі була присвячена 10-а Міжнародна конференція з історії планування 
міст, що відбулася у Лондоні у липні 2002 р. Західні дослідники пояснюють 
"всесвітнє проникнення" західних зразків урбанізації, наприклад. тим, що 
загальний цивілізаційний процес рухається "з Заходу до не-Заходу" і 
розповсюдженою є думка, що "західне і сучасне - добре, а рідне (місцеве) і 
колишнє - погане".  

Дійсно, на перший погляд так і є. Розвиток міст в світі взагалі, має 
принципові відмінності. Так, в країнах які відносять до промислово розвинутих, 
тобто США та Західна Європа, розвиток міст супроводжується змінами в 
культурі та побуті людей, підвищується загальний рівень життя. До того ж, 
міста стають осередками розвитку пріоритетних галузей промисловості і 
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передових досягнень у культурі. І. можливо саме оптимізація процесів у 
суспільно-економічній сфері промислово розвинутих країн, призвела до того, 
що кількість великих агломерацій в цих країнах  зменшилася, порівняно з 1950 
р., з 20 до 9, а в країнах, що розвиваються збільшилася з 10 до 21. Так, у 
розвинених країнах процес урбанізації практично зупинився (темпи - 1,2% на 
рік), а в країнах, що розвиваються, він зростає (до 15% на рік).  

До певної міри, на початку індустріальної ери, цей процес мав загальний 
характер і призвів до значного прогресу всього людства. В наш час, цей процес 
поступово, в країнах, що розвиваються, перетворився на механізм концентрації 
населення навколо підприємств видобувної та важкої промисловості.  

Тобто, в західному суспільстві під урбанізацією розуміють розповсюдження 
міського способу життя.  А, в країнах – сателітах, під урбанізацією розуміють 
концентрацію населення в містах. В останніх головними здобутками стали 
величезні робітничі селища (СРСР та колишні сателіти) та міські нетрі 
(Латинська Америка) населені людьми, які надалі залишаються в культурному 
відношенні селянами. В цих країнах відбулася так звана «удавана 
урбанізація», під якою слід розуміти ту саму концентрацію населення в містах 
та їх механічне зростання, без зміни сільської культури на міську. Частина 
дослідників (СРСР) наголошує, що під удаваною урбанізацією слід вважати 
відсутність забезпечення робочими місцями мігрантів з села.  

Урбанізація – це процес, що отримав назву від латинського слова urbs - 
місто. Існує два відомих на пострадянському просторі визначення урбанізації: 

1. Урбанізація - це процес підвищення ролі міст і поширення міського 
способу життя; 

2. Урбанізація – це механічний процес зростання міського населення та 
території міст.  

 

 
Рис. 1. Удавана урбанізація (околиці м. Маніли). 

 
 
ТЕМА 3. РОЗВИТОК СВІТОВОЇ ЦИВІЛІЗАЦІЇ ТА УРБАНІЗАЦІЯ 

План 
1. Цивілізаційний підхід в урбаністиці;  
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2. Головні стадії розвитку міських поселень. 
3. Сучасна цивілізація та розвиток урбанізації. 
 
Яким чином сучасна наука пояснює диспропорції у розвитку міст у різних 

регіонах світу? Однією з головних прикмет нашого часу у розвитку суспільних 
наук є відкриття явища полілінійності розвитку цивілізацій. На відміну від 
марксистського формаційного підходу (виходячи з якого людство синхронно 
рухається від дикунства до комунізму), зараз прийнято зважати на унікальність 
історичного шляху кожної окремої цивілізації. Так, А. Тойнбі, О. Шпенглер, 
підкреслювали, що циклічність процесу розвитку людського суспільства не 
заперечує індивідуальність кожної цивілізації. Тобто, фази розвитку 
співпадають, але часові рамки та культурні засади відрізняються.  

Осмислюючи розвиток людства протягом останніх 10-12 тис. років – від 
кінця льодовикового періоду до початку «неолітичної революції» - як цілісний 
цивілізаційний процес, який реалізовувався паралельно в кількох регіонах, то 
ми побачимо різкі відмінності між розвитком окремих культур. В світовій 
історії є бічні й навіть безвихідні лінії (номади), зупинки розвитку (коли, 
приміром, з середини І тис. до н. е. застигає розвиток східних суспільств), лінії 
нереалізованих можливостей (іригаційні цивілізації), наскрізні лінії типу 
«західного» (європейського) та «східного» (азійського) шляхів розвитку, 
ситуації випадання з магістрального шляху людства (рабство в давній Греції та 
Римі, часів розпаду, або державний соціалізм в СРСР). 

Весь цивілізаційний процес ми можемо поділити на дві, майже рівні 
частини – у межах ІХ-ІV тис. до н.е. та від ІІІ тис. до н.е. - до наших днів.  

Водночас, генезис різних шляхів розвитку людства вже слід пов’язувати з 
часом опанування ранньопервісним людством екваторіально-тропічно-
субтропічної зони Земної кулі та прильодовікових територій, яке розпочалося 
40 тис. років тому. Внаслідок цього в різних природно – кліматичних зонах 
розвиваються три типи ранньопервісних суспільств:  

1) тропічних збирачів;  
2) загінних мисливців відкритих просторів прильодовикової смуги;  
3) мисливців та збирачів переважно закритих ландшафтів 

Середземноморсько-Передньоазійського регіону.  
В наслідок екологічної катастрофи, яку спричинило варварське винищення 

стадних ссавців та танення льодовика, суспільство загінних мисливців 
деградувало, рештки його зайняли території на узбережжях арктичних морів. 
Тропічні збирачи, взагалі не мали потреби у розвитку, бо природні умови та 
невичерпність продуктів споживання сприяли консервації їхнього способу 
життя. Від них залишилися звалища черепашок на узбережжях та реліктові 
етноси екваторіальної зони. 

Натомість, третя група виявилася найбільш успішною. Так, полювання на 
порівняно не дуже великих лісово-гірських тварин та збиральництво велося 
переважно індивідуально, або невеликими групами. Зрозуміло, що за такої 
системи добробут громади залежав від якості знарядь та особистого досвіду й 
хисту кожної людини. Суспільна організація цього типу також відрізнялася від 
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перших двох. Наявність цих якостей дало можливість трансформуватися 
суспільству в нових умовах. Так, його «відгуками» на «виклик» обставин стало 
переорієнтація на використання ресурсів водоймищ, що швидко призвело до 
спеціалізованого рибальства, та формування ранньоземлеробсько-
тваринницького господарсько-культурного комплексу у Х-ІХ тис. до н.е. в 
Палестині та взагалі на Близькому Сході. [2, 240]  

Згодом, частина спільнот в зоні іригаційного землеробства зосередилася 
здебільшого на колективному сільському господарстві, ефективність економіки 
якого можливо було досягти за рахунок удосконалення організації та 
централізації управління  

Колективізм виробництва та редистрибутивна система блокували 
приватизаційні тенденції (тобто, мати власність без того, що б мати владу 
неможливо) та зумовлювали тотальне панування влади над парцелою. В цей 
період виникають в ІV-ІІІ тис. до н. е. в долинах річок Нилу, Інду, Гангу, Тигру 
та Євфрату, а також на півночі Китаю в лоні так званих « прирічкових 
цивілізацій», перші відомі нам міста. Так була започаткована економіка 
східного типу. 

Економіка другого (західного) типу ґрунтується на системі автономних 
родинних господарств, об’єднаних в громади. Ці громади проживали в межах 
несередземноморських областей Європи, у Карпатсько-Дунайсько-
Балканського регіоні та у Середній Наддніпрянщині, в місцевостях, де поливне 
землеробство не застосовується, і більша увага надається тваринництву. З 
появою дешевих та ефективних залізних знарядь (І тис. до н.е.) праці та зброї, 
індивідуалізовані сімейні господарства зрівнялися за продуктивністю з 
колективними сільгосппідприємствами східних деспотій. 

Водночас, в історії людства настає період, коли економічні умови 
перестають відігравати вирішальну роль у формуванні типів цивілізаційних 
систем. В середині І тис. до н. е. ( 800 – 200 рр.) в п’яти окремих світових 
культурах давнини – грецькій, іудейській, іранській, індійській та 
китайській була проголошена цінність людини як розумної, вільної у виборі, а 
тому й відповідальної за свої вчинки особи, безпосередньо співвіднесеної з 
сакральними основами буття. Цей період, який духовно передував виникненню 
християнства, був відкритий К. Ясперсом та отримав назву «осьовий час». 
Подальша історія давніх та середньовічних цивілізацій проходила під знаком 
залучення інших народів до цих фундаментальних завоювань духовної 
культури. 

Велику роль в цьому процесі відіграли скотарські племена північних 
причорноморських степів (арії), які з кінця ІV – початку І тис. до н. е. 
користуючись занепадом традиційних цивілізацій підкорили Індію, Середню 
Азію, Іран та Грецію та більшу частину Європи. Виробничі відносини в 
середовищі скотарів сприяли розвитку приватної власності на засоби 
виробництва та підвищенню ролі індивідуалізму в суспільстві. Інші скотарські 
племена (іудеї, гіксоси, аморреї та чжоусці та інші), відповідно підкорюють 
давню Палестину, Єгипет, Месопотамію та Китай.  
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Ці племена спочатку на околицях цивілізаційних центрів створюють 
принципово інший тип міста. Це – місто-палац, або місто-фортеця, що населено 
тодішньою новонародженою військовою аристократією – колісничними 
вояками. Цей шлях пройшли такі народи як Хети, Ахейці, Мідяне та інші. 
Пригадаємо укріплений палац Одисея та інших царів ахейців. 

Водночас, під впливом цих завоювань суспільні перетворення відбулися не в 
усіх підкорених землях. Найбільших змін зазнали Греція (після дорійських 
завоювань) та Європа, де вплив давніх іригаційних цивілізацій був найменш 
помітний. Це і не дивно, бо вже за доби архаїки давні греки розглядали 
суспільні відносини як горизонтальні, а окрему особу як індивідуума, що вільно 
володів майном, засобами виробництва та мав політичні переконання, а не 
сліпого виконавця волі царя. Власне і міська громада (поліси) розглядалися 
греками як зібрання громадян, яких очолювали підзвітні громаді виборні 
голови. В функціональному аспекті давньогрецькі міста-поліси-держави являли 
собою такі ж центри сільськогосподарських околиць як і столиці східних 
деспотій, але населяли їх вільні общинники. Найвищого рівня розвитку система 
грецьких полісів досягла в класичну добу в V ст. до н. е. Ще більш 
індивідуалізовані суспільно-економічні форми суспільства розвивалися на 
півночі Європи, де взагалі не були розповсюджені міста. 

Таким чином, наступний розвиток людства вже був позначений 
принциповим розділенням у відношенні до прав особи та ії ролі в суспільстві. 
Так, західне суспільство успадкувало від античності виборну систему 
общинно-міського самоврядування та раціоналістичний підхід до 
розв’язання проблем. Але багато в чому, розвиток Античної цивілізації за 
елліністично-римських часів мав виразну тенденцію до дрейфу у напрямку 
«сходу», тоді як кельтсько-германський світ зберігав приватновласницько - 
індівідуалістичні потенції.  

Треба водночас зазначити, що на руїнах античного світу постали три великі 
макроцивілізаційні системи:  

- Мусульманська;  
- Східнохристиянська;  
- Західнохристиянська.  
Всі вони виросли на духовних засадах грецької філософії, іудаїзму з 

виразними ін’єкціями зороастризму. В усіх цих світоглядних системах 
наголошується на необхідності активної діяльності по перетворенню світу 
згідно релігійних вимог. На відміну від релігійної системи Індії, де провідною 
ідеєю було відсторонення від реальності, або філософських доктрин Китаю, які 
наголошували на необхідності пристосування до мінливої природи.  

Водночас, відмінності між нащадками античності були зосереджені в 
місцевих культурних традиціях, які регулювали відношення держави, 
суспільства та особи. Ці традиції значною мірою були сформовані давніми 
землеробськими цивілізаціями. Найменший вплив ці цивілізації мали на 
Західнохристиянський світ. Це значною мірою сприяло розкриттю потенціалу 
західнохристиянського суспільства протягом середньовіччя, що і призвело до 
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перемоги буржуазних відносин, парламентаризму і промислового 
виробництва. 

Тобто, європейські міста ще з перших своїх «кроків» під орудою 
християнських єпископів, поряд з монастирями, повстали як духовні центри. А, 
після «ремісничої» революції в ХІІІ ст. взагалі перебрали на себе провідну роль 
в розвитку суспільства. Пригадаємо лише німецькі та італійські міста пізнього 
середньовіччя та часів Відродження. Згодом, в ХІІI-ХV ст. в часи розвитку 
ремісничого виробництва, на тлі кризи католицизму (монастирів) та розвитку 
протестантизму міста стають центрами приоритетного розвитку. Саме в 
містах зосереджуються передові технології, виробництво та науковці.  

Згодом, національно-визвольна (буржуазна) революція в Нідерландах (ХVIІ 
ст.) та промислова в Англії (ХVIІІ ст.) призвели до стрімкого розвитку 
промисловості та одночасно, кризових явищ в сільському господарстві Європи. 
Перевершивши інші країни в розвитку промисловості, Захід спочатку 
інтегрував навколо себе в політичному, економічному й культурному плані 
землі обох Америк та північноєвразійської Російської Імперії (допомігши 
останній «інтегрувати» території які «відпали» після загибелі Речі Посполитої), 
а також узбережжя Тропічної Африки, перетворивши їх на свої аграрно-
сировинні придатки, джерела постачання робочої сили та ринки збуту своїх 
товарів. Поступово, традиційний спосіб доіндустріального виробництва в 
колоніях занепадав змінюючись на індустріальний. Власне, впродовж ХІХ ст. 
утворилася єдина цивілізаційна система. 

Історично, світова система розселення традиційно складалася з низки 
напівізольованих цивілізацій об’єднаних торгівельними шляхами, вздовж яких і 
формувалися цивілізаційні центри – міста. Завдяки існуванню торгівельних 
шляхів існував обмін культурними здобутками, формувалися пріоритети 
розвитку суспільств. Прикладами можуть слугувати торгівельний шлях від 
Шумеру до Хараппи (V-III тис. до н. е.), Шовковий шлях (від ІІ тис. до н. е.), 
Волзький шлях від Ірану до Балтики, Дніпровський шлях «з варяг в греки», 
мережа балтійських міст Ганзейського союзу (від ХІІІ ст. н. е.), та т. п. В межах 
цих шляхів формувалися нові державні утворення та своєрідний розподіл праці 
між регіонами. Водночас, утворювалася мережа міст з відповідним 
функціональним навантаженням. На додачу до існуючих міст – 
адміністративних та культових центрів, виникали міста – порти, міста – 
фортеці, для контролю завойованих територій, міста – торгівельні факторії та т. 
п. 

Сучасна система являє собою єдину мережу міст які своїм розвитком 
зобов’язані результатам світового розподілу праці. Початок цим процесам 
поклав бурхливий розвиток капіталізму в Європі в ХVІІ-ХVІІІ ст., який 
супроводжувався занепадом сільського господарства. Зважаючи на це 
європейська спільнота розпочала пошук нових ринків збуту промислових 
товарів та джерел постачання сільськогосподарської продукції. Таку 
можливість надали завоювання Іспанією Південної Америки та продовжила 
спровокована католицькою контрреформацією ХVI-ХVIІ ст. міграція 
протестантів в Північну Америку та православних українців у причорноморські 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 18 

степи де вони увійшли у тісний контакт із залишками Золотої орди. Згодом, на 
Американському континенті утворилися США та Канада, а в Східній Європі на 
місці Гетьманщини, Кримського ханства та Московської держави утворилася 
Російська Імперія. 

Результатом цього процесу став бурхливий розвиток міст – портів, через які 
метрополії були поєднані з колоніями (Лондон, Бостон, Нью-Йорк, Калькутта, 
Бомбей, Одеса, Санкт-Петербург, порти Африки та Латинської Америки та т. 
п.). В розвитку цих міст головне значення мало поєднання приморського 
розташування зі зручними шляхами в глибину країни. Так, Темза та пов’язана з 
нею мережа невеликих річок та каналів відкривала шляхи в глиб Англії; Нева та 
Волго-Балтійський шлях вели в глибину Центральної Азії; по Гудзону та Ері-
каналу відкривався найбільш зручний шлях до Верхніх озер та рівнинам 
Середнього заходу, Одеса замикала на собі чумацькі шляхи в багату хлібом 
центральну Україну.  

Міста-столиці, новосформованих держав розміщувалися або на старих 
випробуваних часом перехрестях торгівельних шляхів (Делі), або в 
новонароджених портах (Санкт-Петербург). Також формуються міста-фортеці 
(Харків, Самара, Царицин, Ростов та т. п.), які з плином часу стають 
торгівельними та промисловими центрами. 

В Російської Імперії цей період найбільш повно був відображений в 
розвитку архітектурно-містобудівного стилю класицизм. В руках імперської 
адміністрації класицизм із його логікою регулярного планування, строгістю 
форм і композиційних рішень був зручним інструментом інтеграції різномастої 
імперії. Мозковим центром містобудівних перетворень стала Академія 
мистецтв, створена в 1758 році, а також «Комісія про кам'яну будівлю 
С.Петербурга і Москви», створена в 1762 році. Комісія, що очолювалася одним 
з діячів того часу Н.Н. Бецьким, склала крім проектів планування і забудови 
столичних міст, понад 400 генеральних планів губернським і повітовим містам 
Росії, у тому числі і для Харкова. 

Відповідно в новонароджені міста добровільно та примусово переселили 
мешканців з інших міст та сіл , та зубожілих місцевих жителів. В основу своєї 
системи розселення заклали систему військових таборів зі змішаним 
модульним та радіально-концентричним типом планування. В часи, які 
передували активному розвитку промисловості в Російської Імперії набули 
поширення так звані «військові поселення», які займалися 
сільськогосподарським виробництвом під наглядом жандармського управління 
(приклад, м. Чугуїв). В останніх небаченого поширення набула примусова 
праця.  

В продовж ХІХ ст. н. е. до початку Першої світової війни, до створеного 
Заходом Макрохристиянського надцивілізаційного світу приєдналися інші 
цивілізації та етноси: Індія, Південно-Східна Азія, Китай, Японія, 
мусульманські країни, Тропічна Африка, Австралія з Новою Зеландією та 
Океанією тощо. Цікаво, що результатом цього процесу стала подальша 
лібералізація західного суспільства та утворенню тоталітарних режимів на його 
периферії. Що, безсумнівно позначилося на процесі урбанізації.  
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Причину такого стану речей, слід шукати у відмінностях історико - 
культурного розвитку народів. Так, західнохристиянські (в першу чергу 
протестантські) країни успадкувавши від давніх аріїв, зороастрійців, греків, 
реформаторів іудаїзму дух індивідуалізму та жадобу до активної діяльності, 
сформували певні світоглядні основи («протестантська етика»). Скажемо, М. 
Вебер наголошував: «Гроші – нагорода за благочестя перед богом». Дійсно, 
прибуток та фінансовий успіх для людини західного типу є головною метою та 
ознакою його наближення до Творця. Для більшості ж народів «східного типу» 
володіння капіталом має сенс лише як засіб влаштування розкішного життя. 
Тому багатство вважалося гріховним і може бути виправдано лише як ознака 
суспільного статусу.  

До того ж, в країнах західної Європи - «класичних» центрах першої 
індустріальної революції – Англії, Франції та західної Германії, промисловість 
розвинулася в великих містах, де населення складали колишні ремісники та 
торговці, які вже кілька століть в культурному відношенні були відокремлені 
від селян.  

Натомість в східній Германії, Австрії та слов’янських країнах, що не 
пережили в XVIII – XIX ст. буржуазних перетворень, склалася розосереджена  
феодальна, або «домашня» промисловість. Цей процес визначив 
розосереджену, змішану форму урбанізації, яка базувалася на традиційних 
зразках сільськогосподарського розселення – селищах та містечках. В 
Російській Імперії цей процес, взагалі набув державного характеру. Перші 
промислові підприємства у XVIII ст. належали «казні», а надалі великим 
землевласникам. Сучасна історія СРСР, Китаю, країн Африки та Латинської 
Америки не виняток. Так, індустріалізацією країн «східного кола» керували або 
державні чиновники, або аристократи. Таким чином діє, не подоланий в 
давнину східними суспільствами принцип «влади-власності», як базовий 
принцип організації суспільства.  

Зважаючи на це держави східного типу які «підключалися» до глобальної 
цивілізаційної системи не розвивали, чи не здатні були в цих умовах розвинути 
власний інтелектуальний потенціал, і залишилися на рівні сировинних 
придатків, що імпортували не тільки продукцію промисловості, але й технології 
та взагалі культуру.  

Деяке виключення становила оборонна та космічна промисловість 
комуністичних країн, де і були зосереджені найкращі кадри і куди 
спрямовувалися головні зусилля. В наслідок цих процесів, у більшості цих 
країн розвилася «удавана урбанізація» стимульована державами. Тобто, в міста 
примусово переселялися колишні селяни, які вивільнялися після впровадження 
нових імпортованих технологій в сільському господарстві, для праці на 
промислових підприємствах (колективізація в СРСР). Міста поступово 
перетворювалися на суто робітничі поселення (СРСР, Китай), або обростали 
нетрями (Латинська Америка, Африка). Життєвий уклад та культура 
переселенців залишався напівсільськими, бо вони не брали участі в 
суспільному житті міста і були відрізані від його культурних здобутків. Їхнє 
суспільне життя зосереджувалося у виробничому колективі. 
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Література: 2, 3, 4, 
Питання для перевірки 
1. Дайте харктеристику трьом гілкам первісного людства та іх ролі у 

містобудуванні. 
3. Яку роль відіграли торгівельніх шляхи у розвитку систем розселення? 
4. Охарактеризуйте особливості сучасного світового процесу урбанiзацiї.  
5. Iсторико - культурні вiдмiнностi та різниця у формах та засобах (удавана 

урбанiзацiя). 
 
ТЕМА 4. МОДЕЛІ СИСТЕМ РОЗСЕЛЕННЯ. 

План 
1. Ієрархічна організація урбанізованих систем; 
2. Регіональний поділ території. 
3. Функції та форма у територіальному плануванні; 
 
Бажання виявити та описати ієрархію населених місць найбільш логічними 

або математичними моделями виникло ще в ХІХ ст. В 1850 р. Коль 
запропонував відповідно мистецьким поглядам свого часу, модель у вигляді 
дерева (рис.2).  

Друга гілка досліджень утворена розвитком теорії центральних місць 
Південної Німеччини, розробленої Вальтером Крісталером до 1933 р. Подібно 
до теорії розміщення виробництва, ця концепція найповніше виражена на 
регіональному або загальнонаціональному рівні, проте на відміну від першої, 
має справу більше з комерцією, ніж з виробництвом. Автор, «відштовхуючись» 
від ідеї ізотропного простору, дисперсності розміщення виробництва і 
споживачів та диференціації масштабів комерційних підприємств, створив 
концепцію, яка демонструє виникнення ієрархії центрів розподілу товарів 
(рис.2) Рисунок планування території в цьому випадку приймає вигляд 
бджолиного стільника, як найбільш компактної форми. 

Тобто, кожен центр де концентруються заклади обслуговування, організовує 
навколо себе шестикутну територію де мешкають споживачи послуг, і шість 
таких центрів і територій виявляється усередині шестикутної ж території, що 
належить центру наступного рангу і так далі. Перший рівень являв собою 
торгівельне селище з населенням 1000 мешканців та радіусом обслуговування 3 
км (1 година пішки). Другий рівень, - це селище з населенням 2000 тис. осіб; 
третій – місто на 4000 мешканців в кордонах громади; четвертий - центр 
громади (10 тис. осіб); п’ятий – центр району (30 тис. осіб); шостий – центр 
округу (100 тис. осіб); сьомий – центр землі (адміністративна одиниця в 
Германії) з населенням 500 тис. осіб. 

Цю схему часто застосовують для планування розміщення торгових центрів 
в містах і урбанізованих районах. Система соціально-побутового 
обслуговування міського населення в СРСР мала аналогічну ієрархічну 
побудову і збереглася в колишніх «республіках» після його розпаду. Обидві 
гілки класичної «просторової економії» успішніше сприймаються на рівні 
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розселення, ніж на рівні внутрішньої структури міста. Цікаво, що в 
колишньому СРСР намагалися впроваджувати цю схему розселення у 
ортодоксальний спосіб, старанно дотримуючись віднайденої В. Кристаллером 
геометричної схеми. Цю ж помилку повторюють і в сучасній Україні.  

Справа в тім, що історичні передумови розселення в різних регіонах різні. 
Територія не може бути однорідною, різниться кількість населення, а також 
ресурсне забезпечення та рівень транспортного обслуговування. 

Водночас, такого роду ранжирування центрів збільшує до максимуму 
ефективність розподілу товарної маси і комерційних зв'язків. В. Кристалер 
вважав свою модель «загальною дедуктивною теорією», яка пояснює розміри, 
кількість та розміщення населених місць.  

Рис. 2 Ідеалізовані моделі системи розселення. 
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Рис. 3. Аналіз територіального планування південної Германії. 

 
Інший спосіб виявлення регіонів, більш придатний для аналізу нашого 

розселення, можливий, наприклад, за допомогою багатокутників близькості 
Тиссена-Вороного. Як приклад приведена картосхема (Рис.4) показника 
анизометричности (по даним, зібраним С. В. Озерової) частини Харківського 
регіону, що дозволяє виявити його межі (на схемі добре є видимою межа між 
Харківським і Донецьким регіонами).  

 

            
 

Рис. 4. Виявлення регіональних кордонів за допомогою багатокутників 
близькості Тиссена-Вороного 

 
Водночас, згідно з запропонованою концепцією Бєлоконя форма залежить 

від типу регіону, бо кожному типу притаманні власні функціональні 
пріоритети, а саме: 

- столичні регіони – управлінські, інформаційні, екологічні, соціально-
економічні; 
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- транскордонні регіони - інформаційні, соціально-економічні, екологічні; 
- приморські, прирічкові – інформаційні, торгівельні, екологічні, 

соціально-економічні; 
- з корисними копалинами - екологічні, соціально-економічні; 
- в умовах посушливого клімату - екологічні, соціально-економічні; 
Власне, для всіх регіонів притаманні особливі композиційні схеми (Рис.). 
 

 
Рис. 5. Типологічні групи регіонів залежно від функції 

 
Література 
Питання для перевірки 
1. В чому полягає теорія центральних місць Південної Німеччини В. 

Кристаллера? 
2. В чому полягає Генеральна схема розселення в СРСР та причини iї 

занепаду та подальших трансформацій. 
3. Принципова різниця генеральної мети розселення в СРСР та Європi у ХХ 

ст. Цивiлiзацiйний аспект проблеми. 
4. Як пов’язані форма та функція у регіональному плануванні? 
5. Спорiдненiсть планувальної форми столичних регiонiв (за Бiлоконем) та 

центральних мiсць Пiвденної Нiмеччини (за В. Кристаллером) 
6. Як будуються прямокутники Тиссена-Вороного. 
 
ТЕМА РОЗСЕЛЕННЯ ТА ГЕНЕРАЛЬНА СХЕМА ПЛАНУВАННЯ 

ТЕРИТОРІЇ УКРАЇНИ  
План 

1. Загальний стан розселення країни;  
2. Стан використання території України  
3. Основні напрями використання території України  
4. Реалізація генеральної схеми  
 
Стан функціонування систем розселення. Україна відзначається наявністю 

відносно густої мережі населених пунктів, яка на 1січня 2001р. налічувала 451 
місто, 892 селища міського типу, 28,6 тис. сільських населених пунктів. Серед 
міст два ( Київ та Севастополь) державного значення, 11 республіканського (в 
межах Автономної Республіки Крим) та 160 - обласного значення. За час між 
першою (1959р.) та останньою (1989р.) повоєнними переписами переважна 
частина приросту міського населення припадала на великі та крупні міста. Їх 
кількість зросла з 12 до 25, в т.ч. міст мільйонерів - з 1 до 5, і їх щільність - одна 
з найвищих у світі. У зв'язку з цим нарощувався процес поляризації у 
розселенні жителів України.  
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У подальшому процеси динаміки кількості та структури поселень, їх 
щільності та чисельності населення, що в них проживає, уповільнились. На 
початок 2001 р. 48 міст із загальної їх кількості - це міста з населенням більше 
100 тис. чоловік. П'ять з них - міста мільйонери, населення яких дорівнює 
близько 1/7 його загальної кількості та 1/5 міського населення, чотири - міста з 
населенням від 500 до 1000 тис.чол. Кількість міст з населенням від 250 до 500 
тис.чол. дорівнює 17, 22 міста мають населення від 100 до 250 тис.чол. Ці міста, 
перш за все, концентруються в найбільш урбанізованих регіонах - на Донбасі, в 
Придніпров'ї тощо. До них належать всі обласні центри та значна кількість міст 
республіканського та обласного значення. Переважна частина міст має 
населення менше 100 тис.чол.  

Зазнає небажаних змін структурний склад сільських населених пунктів: 
збільшується частка малолюдних (до 50 чол.), найменші з яких у першу чергу 
відмирають, а багатолюдні переходять у розряд малих. Таким чином, 
зберігається надмірна концентрація населення і виробництва у великих містах, 
уповільнений розвиток більшості середніх і малих міст, селищ та сіл, наявність 
значної кількості монофункціональних поселень. Значним недоліком 
функціонування систем розселення є неузгодженість соціального, 
економічного, містобудівного та екологічного аспектів розвитку населених 
пунктів та прилеглих територій. Ексцентричне територіальне розташування 
більшості обласних центрів, недостатній розвиток у центрах 
внутрішньообласних систем розселення (особливо міжрайонних, районних) 
об'єктів соціально-культурного обслуговування населення прилеглих територій 
та транспортних зв'язків утруднює забезпечення кожному громадянину 
(незалежно від місця його проживання) рівних умов доступності до цих 
об'єктів. 

Стан використання території України характеризується надзвичайно 
високим економічно та екологічно необгрунтованим рівнем господарського 
(особливо сільськогосподарського) використання території, занадто великими 
площами та низькою щільністю забудови виробничих територій. Існуючі 
галузеві нормативи відведення земельних ділянок для потреб промисловості, 
транспорту, енергетики в 2,5 - 2,7 рази перевищують нормативи західно-
європейських країн. Значно нижчими від них є щільність забудови виробничих 
територій: більшість промислових та комунально-складських споруд 
одноповерхові; великі території зайняті відходами виробництва, відвальними 
породами, хвостосховищами, порушеними землями. В чорній металургії і 
теплоенергетиці більш як 40 % території займають шламонакопичувачі тощо. 
Ринкова трансформація економіки виявила наявність великих резервів 
виробничих територій, які потребують ефективного використовуються. 
Сільськогосподарська освоєність території перевищує екологічно припустимі 
межі: частка сільськогосподарських земель складає майже 70% загальної площі 
України, в т.ч. рілля - 55%, що значно більше, ніж в розвинених країнах. В той 
же час значно відстає від показників розвинутих країн та від наявних ресурсів 
частка територій природоохоронного, рекреаційного, оздоровчого, історико - 
культурного призначення в загальній площі території країни. 
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Санітарно-епідемічний та екологічний стан території України, рівень 
природно-техногенної безпеки характеризується:  

- деформованою структурою господарського комплексу при переважанні 
виробництв з ресурсозатратними, екологічно небезпечними технологіями та 
значним зношенням основних фондів;  

- високим рівнем забруднення навколишнього природного середовища 
багатьох регіонів, недостатнім розвитком екологічної інфраструктури;  

- наявністю значних територій, що зазнають постійного впливу небезпечних 
геологічних процесів.  

Згідно Закону України «Про Генеральну схему планування території 
України» від 7 лютого 2002 року № 3059-III, вважається чинною Генеральна 
схема планування території України (далі — Генеральна схема). Генеральна 
схема визначає пріоритети та концептуальні вирішення планування і 
використання території країни, вдосконалення систем розселення та 
забезпечення сталого розвитку населених пунктів, розвитку виробничої, 
соціальної та інженерно-транспортної інфраструктури, формування 
національної екологічної мережі.  

Генеральну схему розроблено відповідно до законів України та інших 
нормативно-правових актів з питань використання територій з урахуванням 
економічних, географічних, історичних, екологічних, демографічних 
особливостей регіонів.  

Положення Генеральної схеми відповідають принципам заключних 
документів Конференції Організації Об'єднаних Націй з розвитку населених 
пунктів (ХАБІТАТ-II) та відповідним рекомендаціям Європейської економічної 
комісії ООН і Ради Європи.  

Генеральна схема складається з текстових та графічних матеріалів, у яких:  
- наведено результати аналізу стану використання території України;  
- визначено основні напрями використання території України;  
- викладено пропозиції щодо реалізації Генеральної схеми.  
Внаслідок цього територія України відзначається надмірним 

техногенним навантаженням на довкілля, високим ступенем його 
забруднення та природно-техногенної небезпеки.  

До передумов використання території України, що сприяють її соціально-
економічному розвитку, належать:  

- вигідне геополітичне розташування в центрі Європи, на перетині 
комунікаційних зв'язків "захід-схід" та "північ-південь";  

- достатньо сприятливі природно-кліматичні умови;  
- наявність територій з природним станом ландшафтів;  
- якісний стан та висока продуктивність земельних угідь;  
- значні запаси мінеральних ресурсів;  
- розвинутий інтелектуальний та науково-технічний потенціал;  
- потужна багатогалузева виробнича база;  
- розвинута мережа населених пунктів;  
- наявність територій з високим потенціалом соціально-економічного 

розвитку;  
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- розвинута інженерно-транспортна інфраструктура та значна її щільність;  
- унікальний історико-культурний, туристичний та рекреаційний потенціал;  
Наміри та потреби використання окремих територій, визначені у державних 

програмах економічного і соціального розвитку, інших державних програмах, 
схемах розвитку галузей економіки, передбачають необхідність значного 
збільшення територій природоохоронного, рекреаційного, оздоровчого, 
історико-культурного призначення, а також житлової та громадської забудови з 
підвищенням ефективності використання земель населених пунктів, скорочення 
площі ріллі та виробничих територій (особливо під відкритими розробками, 
кар'єрами, шахтами, відповідними спорудами транспорту і зв'язку) з передачею 
вивільнених земель для інших видів використання.  

Для створення повноцінного життєвого середовища та сприятливих умов 
розвитку економіки, забезпечення ефективного використання потенціалу 
територій із збереженням їх природної та історичної самобутності на підставі 
результатів оцінки природних і антропогенних чинників (вид та щільність 
забудови, екологічний стан тощо) визначено за видами та режимами 
переважного використання:  

Передбачається на територіях зони урбанізації, в тому числі:  
з критичним рівнем виробничо-містобудівного (центральна частина 

Донбасу, міста з населенням понад 500 тис. чоловік, а також міста Севастополь, 
Сімферополь та Херсон, їх приміські зони) освоєння — жорстке регулювання 
містобудівного розвитку з першочерговою реструктуризацією економічної бази 
та екологічним оздоровленням територій;  

з високим рівнем виробничо-містобудівного освоєння (приміські зони 
Києва, Черкас, Чернігова, Житомира, Вінниці, Полтави, Сум і Кіровограда, 
райони, що оточують центральну частину Донбасу) — регулювання 
містобудівного розвитку з модернізацією економічної бази та екологічним 
оздоровленням територій;  

із середнім рівнем виробничо-містобудівного освоєння 
(Красноперекопський, Керченський промислові райони Автономної Республіки 
Крим, Нікопольський марганцеворудний басейн та Західний Донбас; території, 
що прилягають до решти обласних центрів та розвинених промислових центрів 
з населенням понад 50 тис. чоловік, які відіграють роль переважно 
міжрайонних центрів розселення) — регламентація містобудівного розвитку із 
стимулюванням розбудови сучасної економічної бази та стабілізацією 
техногенних навантажень;  

зони сільського господарства — забезпечення сталого розвитку 
агропромислового комплексу та сільських населених пунктів (з урахуванням 
характеру розселення та регіональної специфіки проживання населення), 
створення нових робочих місць шляхом організації малих підприємств з 
переробки сільськогосподарської продукції, підвищення рівня забезпеченості 
соціальною та інженерною інфраструктурою, розвитку інфраструктури ринку 
сільськогосподарської продукції, створення інтегрованих структур з 
виробництва, переробки, зберігання та реалізації сільськогосподарської 
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продукції, виведення з інтенсивного використання малопродуктивних земель, 
здійснення заходів з консервації та охорони земель;  

зони національної екологічної мережі — забезпечення формування єдиної 
територіальної системи природоохоронних територій, і додержання їх режиму, 
невиснажливого використання рекреаційних, оздоровчих та інших ресурсів;  

зони радіаційного забруднення, в тому числі:  
відчуження та безумовного (обов'язкового) відселення — заборона всіх видів 

господарської діяльності, забезпечення додержання суворого 
природоохоронного режиму та безумовного відселення жителів;  

гарантованого добровільного відселення — заборона будівництва нових та 
розширення діючих підприємств, курортно-рекреаційних об'єктів, обмеження 
сільськогосподарського виробництва;  

посиленого радіологічного контролю — заборона будівництва нових та 
розширення діючих екологічно небезпечних підприємств, запровадження 
обмеження на будівництво закладів відпочинку.  

З метою вдосконалення систем розселення, створення умов сталого розвитку 
населених пунктів для забезпечення додержання гарантованих державою 
соціальних стандартів проживання передбачається:  

1) формування і розвиток (з урахуванням адміністративно-територіального 
устрою України, а також економічного районування) загальнодержавної, 
міжобласних, обласних та районних систем розселення Враховуючи 
ексцентричне розташування більшості обласних центрів України для 
покращання умов транспортної доступності населення до комплексу послуг 
обласного рівня передбачається розвиток (поряд з обласними) міжрайонних 
систем розселення. Для забезпечення сталого розвитку населених пунктів 
передбачається взаємоузгодженість соціального, економічного, містобудівного 
та екологічного аспектів розвитку їх та прилеглих територій;  

2) визначення завдань перспективного розвитку населених пунктів різного 
типу:  

а) для міст Києва, Харкова, Дніпропетровська, Донецька, Одеси, Львова — 
ефективне використання потужного соціально-економічного потенціалу та 
переваг географічного положення з їх розвитком як центрів господарської 
активності, інновацій та високоспеціалізованого громадського обслуговування 
населення;  

б) для решти міст з населенням понад 500 тис. чоловік (Запоріжжя, Кривий 
Ріг, Миколаїв), обласних центрів з населенням понад 300 тис. чоловік, а також 
інших міст з надзвичайно складною екологічною ситуацією першочергове 
удосконалення структури економічної бази та землекористування, екологічне 
оздоровлення території, деконцентрація виробництва, розвиток соціальної 
інфраструктури переважно міжобласного значення;  

в) для інших обласних центрів із значним соціально-економічним 
потенціалом, а також для міст, які є промисловими центрами із складною 
екологічною ситуацією, — реструктуризація виробничої бази, виведення з 
експлуатації шкідливих виробництв, оптимізація структури землекористування, 
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екологічне оздоровлення міських територій та розвиток соціальної 
інфраструктури обласного та міжрайонного значення;  

г) для міст із значним рекреаційним та оздоровчим потенціалом — 
стимулювання розвитку курортних функцій із забороною будівництва нових і 
розширення діючих промислових підприємств, не пов'язаних із задоволенням 
потреб відпочиваючих і місцевого населення, або таких, що можуть негативно 
вплинути на природні лікувальні фактори;  

ґ) для малих міст та селищ, які прилягають до центрів систем розселення, — 
розміщення філіалів і цехів промислових підприємств, що виносяться з цих 
центрів;  

д) для малих міст, селищ та сіл, що мають значний природний та історико-
культурний потенціал, — розвиток туристичних функцій із збереженням і 
припустимим господарським використанням об'єктів культурної спадщини, 
захистом традиційного характеру середовища, обмеженням господарської 
діяльності на територіях історичних ареалів населених пунктів;  

е) для малих міст та селищ, які є центрами сільськогосподарських районів, 
— розвиток соціально-економічного потенціалу, пов'язаного з обслуговуванням 
сільськогосподарського виробництва та сільського населення;  

є) для монофункціональних малих міст та селищ — стабілізація соціально-
економічного розвитку з урізноманітненням виробничої бази, створення умов 
для самостійної зайнятості населення;  

ж) для сіл — створення умов для продуктивної зайнятості та збільшення 
доходів сільського населення, стабільного функціонування і розвитку 
соціальної інфраструктури з урахуванням характеру розселення і регіональної 
специфіки проживання населення у сільських населених пунктах, забезпечення 
мережами водо-, газо- і енергопостачання, дорогами.  

З метою забезпечення громадян житлом і соціально-культурним 
обслуговуванням відповідно до гарантованих державою соціальних стандартів 
здійснити заходи щодо:  

- нарощування обсягу житлового будівництва з підвищенням його показника 
середньої житлової забезпеченості;  

- розвитку мережі закладів і установ у сфері охорони здоров'я, освіти, 
культури, фізичної культури та спорту, торгівлі і громадського харчування, 
комунального господарства;  

- формування та розвитку (з урахуванням характеру розселення і 
регіональної специфіки) системи міжселенного соціально-культурного 
обслуговування населення;  

- запровадження нових форм соціально-культурного обслуговування в 
сільській місцевості з урахуванням регіональних особливостей.  

З метою задоволення потреб населення та економіки в пасажиро- і 
вантажоперевезеннях, у водних та енергетичних ресурсах забезпечити:  

ефективне використання потужного транзитного потенціалу країни з 
інтеграцією її транспортного комплексу до європейської та світової 
транспортно-комунікаційної системи;  
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створення національної мережі міжнародних транспортних коридорів, що 
забезпечуватиме зв'язок головних науково-виробничих і соціально-культурних 
центрів України з іншими країнами та стимулюватиме розвиток територій, 
прилеглих до цих транспортних коридорів;  

будівництво нових та реконструкцію існуючих магістральних і регіональних 
транспортних комунікацій для поліпшення зв'язків центрів систем розселення з 
населеними пунктами в зоні їх впливу, основних промислових районів — з 
узбережжям Чорного та Азовського морів;  

будівництво транспортних обходів міст з населенням понад 500 тис. чоловік;  
продовження робіт з реконструкції та розширення Державного 

міжнародного аеропорту "Бориспіль", а також регіональних міжнародних 
аеропортів "Харків", "Дніпропетровськ", "Донецьк", "Одеса", "Львів", 
"Сімферополь";  

інтенсивний розвиток швидкісних видів електротранспорту, організацію 
швидкісного руху пасажирських поїздів з інтеграцією мережі залізниць і 
автомобільних доріг України до європейської системи швидкісних магістралей;  

модернізацію та розвиток водопровідно-каналізаційного господарства, 
впровадження раціональних норм водоспоживання, технологій водопідготовки 
та очищення стічних вод, засобів обліку та контролю за споживанням води;  

диверсифікацію джерел постачання в Україну енергетичних ресурсів з 
формуванням нафтотранспортного коридору Європа — Кавказ — Азія, 
завершенням будівництва нафтотерміналу "Південний", підключенням 
нафтопроводу Одеса — Броди до європейської нафтотранспортної мережі та 
залученням додаткових джерел газопостачання;  

модернізацію існуючих та будівництво нових екобезпечних генеруючих 
потужностей, в основному на територіях розміщення атомних і теплових 
електростанцій, розвиток нетрадиційної енергетики на територіях, придатних 
для цього за природно-кліматичними умовами.  

З метою формування національної екологічної мережі як складової 
Всеєвропейської екологічної мережі та підтримання життєзабезпечуючих 
функцій довкілля, створення необхідних умов для реструктуризації та 
зниження антропогенного впливу на нього до екологічно допустимого рівня 
забезпечити:  

розширення площі територій національної екологічної мережі шляхом:  
а) створення об'єктів природно-заповідного фонду на територіях, що 

відповідають умовам забезпечення охорони особливо цінних природних 
комплексів та об'єктів;  

б) збільшення площі існуючих територій та об'єктів природно-заповідного 
фонду;  

в) збереження природних ландшафтів на ділянках, що мають історико-
культурну цінність;  

г) включення до програм екологічного оздоровлення басейнів річок 
Сіверського Дінця, Південного Бугу, Дністра, Дунаю, Західного Бугу заходів 
щодо створення та упорядження водоохоронних зон і прибережних захисних 
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смуг водних об'єктів, запровадження особливого режиму використання земель 
на ділянках витоку річок;  

ґ) формування транскордонних природоохоронних територій міжнародного 
значення;  

д) створення захисних лісових насаджень та полезахисних лісових смуг, 
залуження земель;  

е) консервації деградованих і забруднених земель з наступною їх 
натуралізацією;  

є) збереження природних ландшафтів на землях промисловості, транспорту, 
зв'язку, оборони;  

ж) екологічно доцільне збільшення площі лісів;  
формування єдиної територіальної системи, що об'єднує елементи 

національної екологічної мережі, та встановлення спеціального режиму її 
охорони та використання цих територій.  

Реалізація Генеральної схеми розрахована на два етапи: 2001–2010 та 2011–
2020 роки.  

Література 
Питання для перевірки 
1. Охарактеризуйте загальний стан розселення країни.  
2. Назвіть головні диспропорції у використанні території України.  
3. Основні напрями використання території України  
4. Реалізація генеральної схеми  
 
ТЕМА 8. ОПОРНІ МІСТА. РОЗВИТОК ДОНЕЦЬКОЇ ТА 

ХАРКІВСЬКОЇ АГЛОМЕРАЦІЇ 
План 

1. Опорні міста; 
2. Розвиток Донбасу та Донецько-Макіївської агломерації; 
3. Розвиток Харківської області та Харківської агломерації. 
 
Урбанізація – процес збільшення мережі міст і розповсюдження міського 

способу життя, концентрації населення та інтенсифікації різних видів 
діяльності. В процесі урбанізації особливо важливу роль грають великі 
багатофункціональні міста – центри промисловості, науки, управління і 
культури. Ці міста з розвиненою соціально – демографічною і просторовою 
структурою стають опорними вузлами систем розселення.  
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Рис. 6. Донбас та Харківська область на мапі України 
 

 
Рис. 7. Типовий пейзаж на Донбасі 

 
Стан мережі великих міст відображає територіальну структуру народного 

господарства країни. Саме великі міста в значній мірі формують регіональні і 
локальні системи розселення і слугують їх організуючими центрами. У свою 
чергу ці системи надають безпосередню дію на планувальну структуру як 
великих міст, так і що знаходяться в зонах їх впливу численних селищ міського 
типу, сільських населених місць і всього району розселення в цілому. 

Зони впливу великих міст у багатьох випадках перекриваються, 
створюються абсолютно нові соціально – просторові структури – 
взаємопов'язані групи населених місць, економічні функції яких тісно 
скоординовані. 

Водночас, і в наш час, в системі розселення велику роль грають міста, 
господарське значення яких значно поступається їхній культурно–історичній 
цінності. Ці міста мають розвинуту соціально-демографічну структуру 
сформовану історично. Морфологія мережі історичних міст відображає зміни в 
територіальній структурі поселень індустріальних держав. Зважаючи на 
вищесказане, саме історичні міста формують значною мірою регіональні та 
локальні системи розселення та є центрами цих систем.  

Виникнення і зростання міст визначається розвитком продуктивних сил, 
поглибленням суспільного розподілу праці і станом виробничих відносин. 
Формування планувальної структури міст відбувається під прямою дією 
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соціального і технічного прогресу. Важливу роль грають географічні умови, 
різноманіття і мінливість економіки та фізико-географічного положення міст. 

Так, на кінець ХVІІІ ст. було накопичено достатній досвід для відкриття 
першої вугільної копальні на Донбасі у у 1796 р., та чавунно-ливарного заводу 
у 1795 р. які дали життя відповідно м. Лисичанську та м. Луганську. Першими 
шахтарями Донбасу стали кріпаки Ліпецького та Олександрійського заводів. 
Частина з них видобувала вугілля, а інші будували казарми, де селилися 
гірники.  

Донбас - це центр гірничої, металургійної та машинобудівної промисловості. 
Центральним містом промислового краю є Донецьк. В межах історичного 
Донбасу створена Донецько-Макіївська агломерація. Головні чинники 
створення та існування багатьох агломерацій України - це наявність корисних 
копалин та перепуття транспортних шляхів. Агломерація, яка має на своїй 
території морський порт, яскравий цьому приклад.  

Агломерація складається з Амвросіївського району, Старобешівського 
району, Волноваського району, Мар'їнського району, Ясинуватського району. З 
міст Донецьк, Макіївка, Харцизьк, Авдіївка, Ясинувата, Докучаєвськ, Вугледар. 
Чисельність населення - 2 009,7 тис. осіб, площа - 8 093 км², густота населення - 
248,3 осіб/км².  

Що стосується Харківської агломерації, то вона виникла на принципово 
інших засадах. Харківська область розташована на північному сході України в 
межах Придніпровської низовини та Середньоруської височини. Область межує 
з Луганською, Донецькою, Дніпропетровською, Полтавською, Сумською 
областями України та має спільний кордон з Росією. Геополітичне положення, 
природні умови території сучасної Слобожанщини сприяли процесам 
економічного розвитку, концентрації населення і будівництва міських 
поселень. Місто Харків сформувалося впродовж ХVІІ-ХVІІІ ст. як центр 
регіону де були сконцентровані маєтки проімперські налаштованої козацької 
старшини – опори Російської імперії в часи ії формування. Завдяки, по 
європейські освіченій старшині, місто поступово перетворилося на культурний 
освітній та промисловий центр європейського півдня Російської Імперії. 
Мережу розселення на території Харківської області склали, в основному, 
історичні поселення, виникнення яких сходить до середини XVII сторіччя, коли 
на базі старих городищ виникли ряд поселень заснованих переселенцями із 
північно-західної України та фортець, московської військової варти для захисту 
від набігів кочових племен. Згодом, коли військові потреби відійшли в минуле, 
сільськогосподарське виробництво стало головним чинником існування цих 
поселень. 

Зараз територія області налічує понад 31 тис. кв. км, а населення складає 
2782,4 тис. осіб, в тому числі міського 2225,1, а сільського відповідно 560,9 тис. 
осіб. Густота населення, вище середньої по країні – 96,2 особи на кв. км. 
Положення Харкова, як найважливішого транспортного вузла, що 
знаходиться в зоні центру європейської частини СНД, зумовило радіальну 
мережу межселенних зв'язків, які сформувалися як планувальні осі систем 
населених місць.  
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Через Харків проходять дві міжрегіональні автомобільні дороги (Москва-
Сімферополь та Київ-Ростов) та залізничні шляхи, що з’єднують Карпатський з 
Кавказьким регіони та Донбас з центральним регіоном Росії. Розвиток сучасної 
науки, індустрії та транспортних шляхів, призвів до концентрації в місті 
великої кількості промислових підприємств. З політичних (зближення міста та 
селищ), екологічних міркувань та з метою розвитку периферійних міст вже на 
початок 1980-х рр промислові підприємства почали переносити на територію 
області, де сформувалася одна з найбільших українських моноцентричних 
міських агломерацій, що включила в свої межі 9 адміністративних районів: 
Харківський, Дергачевський, Волчанський, Чугуївський, Змієвськой, 
Нововодолажський, Валковський, Богодуховський і Золочевський. Агломерація 
налічувала 802,3 тис. чол. або 90% всього населення області. 

Виробничий, демографічний та соціально-культурний потенціал Харкова, що 
склався, його надзвичайно вигідне транспортно-географічне положення зумовили 
місце, і роль міста в системах розселення різних районів. 

В наш час, по матеріалах звідної схеми районного планування України, 
схваленої в 1994 г, Харків є центром: 

- міжобласної системи розселення України, що охоплює в північно-східній 
частині, Харківську, Сумську і Полтавську області із загальною територією 84 
тис. кв. км. і населенням близько 6,3 млн. чіл. Як центр однієї з 6 міжобласних 
систем України, що склалися, Харків має постійні різнофункціональні зв'язки з 
сусідніми регіонами – Дніпропетровським та Донецьким на Україні, та з 
прикордонними регіонами Російської Федерації; 

- обласної системи розселення, що включає, крім 7 міст обласного 
підпорядкування, 27 сільських районів. Загальна площа території Харківської 
області - 31,4 тис. кв. км., чисельність населення на початок 1995 р. - 3123 тис. чіл.; 

- харківської групової (внутрішньообласної) системи розселення, що є однєю 
з найрозвиненіших групових систем розселення на Україні. Вона охоплює 
територію 14 адміністративних районів області, що тяжіють до міста, в радіусі 
порядка 70 км. об'єднує населені пункти різного функціонального призначення, 
пов'язані з Харківським народногосподарським комплексом. 

Зовнішній пояс в структурі системи утворює найбільш значні 
поселення - промислові центри, такі, як Чугуїв, Волчанськ, Зміїв, Богодухов. 
Ці міста, розташовані на перетині головних радіальних напрямків із 
зовнішнім кільцем транспортних шляхів, фіксують основні напрями урбанізації. 
Харків є центром типово моноцентричної системи розселення. На площі, менше 
10% території Харківщини, зосереджено понад 50% населення області, дві 
третини всього міського населення.  

Центральну частину Харківської групової системи розселення, яка 
визначається на підставі порівняльної аналітичної оцінки території по 
щільності міських поселень і міського населення, трудовому тяжінню до міста-
центру, формує урбанізоване ядро Харківської агломерації, що включає 
населені пункти, розташовані уздовж чотирьох транспортних напрямів на 
Козачу Лопань, Ольшани, Люботін, Мерефу. Для цієї частини області характерні 
найінтенсивніші приміські і трудові межселенные зв'язки. Межі 
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урбанізованого ядра Харківської агломерації, що проходять за населеними 
пунктами Мерефа, Буди, Люботін, Ольшани, Деркачі, Циркуни, Рогань, 
Безлюдовка, Хорошево, охоплюють в Харківському і Дергачевськом районах 
територію порядка 106 тис. га з населенням 280 тис. чоловік.  

Криза, яка охопила індустріальний світ у 90-і рр., по різному вплинула на 
Харківську та Донецько-Макіївську агломерації. Індустріалізація 30-х рр., 
колективізація та інші репресивні заходи майже знищили історичну 
сільськогосподарську систему розселення на Донеччині. Тобто, зникли села та 
центри перерозподілу продукції (ярмаркові центри), змінилася транспортна 
система. Їх замінили робітничі поселення біля шахт та промислових 
підприємств, величезні промислові та складські зони. Відповідно, в часи кризи 
більшість цих промислових селищ, жорстко пов’язаних з промисловістю 
перетворилися на «міста-привиди», населення же інших різко зменшилося. 
Темпи міграції вирісли в багато разів. Система соціально-побутового 
обслуговування розсипалася. 

На відміну від Донбасу, Харківська область, не втратила після репресій 
історично сформовану систему розселення. Область порівняно легко 
переорієнтувалася на традиційну сільськогосподарську та інші види діяльності, 
поступово відтворюючи промисловий потенціал. Розвилася переробна та 
харчова промисловість, орієнтована на місцеве сільське господарства. Зараз 
працюють підприємства по виробництву цементу та будівельних матеріалів (м. 
Балаклія), хімічної промисловості (м. Первомайськ), приладобудування та 
оптики (м. Ізюм), машинобудування та металообробки (міста Лозова, Куп’янськ 
та Чугуїв), виробництва електроенергії (м. Зміїв).  

 
Література 
Питання для перевірки 
1. Поясніть термін «опірний каркас міст». 
2. Охарактеризуйте формування та розвиток Харківської та Донецько-

Макіївської системи населених місць.  
3. Назвіть причини різних наслідків сучасної кризи у Харківській та 

Донецько-Макіївській агломераціях. 
 
ТЕМА 6. МІСТО ЯК ЕЛЕМЕНТ ВЗАЄМОПОВЯЗАННОЇ СИСТЕМИ 

НАСЕЛЕНИХ МІСЦЬ 
План 
1. Ускладнення об’єктів містобудування; 
2. Відкрита структура містобудівних планів; 
3. Інерційність розвитку містобудівних систем. 
 
Традиційно місто розглядалося ізольовано, «відірвано» від оточення. 

Відповідно, розвивалися засоби які дозволяли створити необхідне суспільству 
міське середовище. Тобто, планувальні схеми міст накреслювалися як 
довершена геометрична структура. Геометрія плану мала магічну або 
фортифікаційну основу (космічна теорія). Головне завдання полягало в фіксації 
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«на віки» суспільних відношень та сакральних основ буття. Передбачалося, що 
місто буде мати більш-менш постійне за соціальним складом та кількістю 
населення та засоби існування. В тоталітарних суспільствах ці погляди 
збереглися і в рамках індустріальної культури. Пригадаємо ідеальні міста 
Відродження та трохи «не від світу сього» помпезні генеральні плани в СРСР.  

 

 
Рис. 8. План Санкт-Петербургу (ХVIII ст.) 

 
Головною ознакою сучасної містобудівної практики є перехід до уяви про 

місто як про складний динамічний об’єкт, що безперервно розвивається в часі 
та просторі. Основою для цього є з однієї сторони високі темпи урбанізації, які 
перетворили традиційні міста в мегаполіси, а з іншої криза традиційних засобів 
містобудування. Так, недооцінка сталих тенденцій до зростання найзначніших 
міст в колишньому СРСР призводило до швидкого «старіння» генеральних 
планів. До того ж, в наш час, завдяки поширенню міського способу життя, 
разом з розвитком промисловості, запровадженням санітарних нормативів та 
розвитком транспорту, кордони окремих міст, в уяві мешканців та відповідно, в 
роботах проектувальників, зникають. Поширюється так звана, «маятникова 
міграція», тобто, мешканці невеликих міст працюють переважно в великих 
містах агломерацій, долаючи кожен день більше десятка кілометрів. 
«Маятникова міграція» суттєво збільшує денне населення центрів агломерацій, 
перевантажуючи інженерні та транспортні комунікації, систему 
обслуговування. Кордони міст залишаються лише в офіційних документах 
землекористування. Виникають скупчення населених місць. Відповідно 
змінюються і містобудівна документація. Так, генеральні плани 
поступаються місцем проектам районного планування.  

Тобто, в сучасних умовах, міські відношення розповсюджені на великі 
території, які неможливо ототожнити з уявою про традиційний населений 
пункт з чіткими кордонами. В містобудівних проектах місто розглядається 
як елемент взаємопов’язаної системи населених міст.  
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           а) «Великий» Лондон.                   б) «Великий» Токіо 

            
         г) «Пальцеподібний» план             д) «Великий» Вашингтон.  
           Копенгагена 
Рис. 9. Приклади композиційних схем планувального розвитку великих міст. 
Водночас, чільні юридичні кордони міста продовжують визначати власне 

міську територію, але в розробках генеральних планів аналізуються дані по всій 
системі населених місць (агломерація, групове скупчення), до якої належить 
місто, що проектується. При складанні генеральних планів спираються на 
схеми перспективного розвитку регіону та враховують характер зовнішніх 
зв’язків міста. В колишньому СРСР набула поширення концепція групового 
розселення, у відповідності з якою головним стрижнем системи розселення 
являлося перехід від розрізнених або випадково пов’язаних населених міст до 
груп поселень, що утворюють цілісну, ефективно керовану систему на основі 
трудових та культурно-побутових зв’язків, єдиної транспортної, інженерної та 
соціальної інфраструктури. З формуванням такої системи, створювалися 
передумови для рішення найбільш складних питань реконструкції та розвитку 
великих міст. 

Теоретичні роботи в СРСР, являлися відображенням загальної світової 
тенденції у містобудуванні. Як ми бачимо в плануванні Великого Лондона 
застосовано концентричне зонування, де поза межами зеленого поясу 
розвиваються міста-супутники. Міста-супутники оточили також Токіо. А, 
міста-супутники Вашингтона та Копенгагена розвиваються вздовж 
автомобільних доріг, що поєднують столиці з рештою територій країни. 

Динамічний характер міського розвитку, швидке територіальне зростання 
міс та, посилення його зовнішніх зв’язків – все це обумовило ґрунтовну 
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перебудову внутрішньої міської організації та надає переваги відкритій, гнучкій 
структурі містобудівних планів. На відміну від традиційних міст, міста – 
центри систем розселення зростають не шляхом механічного нарощування 
концентричних кіл, але вздовж шляхів комунікацій. Це дає більш ефективно 
орієнтовану структуру. Планування міста відходить від зореподібної  чи 
концентричної форми, набуваючи прямокутного абрису з єдиною головною 
віссю у напрямку переважаючого зростання. Зважаючи на це, сучасна гнучка 
планувальна структура ототожнюється дослідниками з лінійною схемою 
міського планування. Такий тип планування, яка в наш час пов’язана з іменами 
Соріа-і-Мата, Лє Корбюзьє, Ладовського та Мілютіна. Дійсно, дана схема 
забезпечує розвиток всіх важливих функціональних зон та збереження сталих 
зв’язків між ними. 

 
Рис. 10. Схема розвитку безперервного міста за К. Доксіадісом 

(Екуменополіс) 
 

На принципах лінійного розвитку взаємопов’язаних міських поселень 
побудована містобудівна концепція К. Доксіадіса. У відповідності з цією 
концепцією вся придатна для проживання територія планети вкривається 
системою безперервних лінійних міст, обабіч яких пролягає смуга розселення. 

Лінійна схема в сучасному плануванні не застосовується в 
«хрестоматійному» вигляді. В процесі реконструкції в індустріальну епоху 
великих міст світу, значного поширення набули різноманітні поєднання 
лінійного планування з компактним (пальцеподібна та віялова форми). У 
випадку нового будівництва смуги урбанізованих територій в місцях перетину 
утворюють центри розселення. Топографія місцевості суттєво не впливає на 
формування цих сучасних планувальних структур. 

Водночас, необхідно врахувати, що розвиток сучасних міст не має в часі 
сталого характеру. Розвиткові містобудівних систем (МС) властива інерційність 
та нерівномірність розвитку. Так, започатковані колись напрями розвитку 
мають своє продовження в часі. Це відображається в демографічних 
показниках, планувальних схемах, рівнях інтенсивності освоєння території, 
міжміських зв’язках, в ієрархії в МС.  
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Найбільш цікавий приклад становить розвиток класичних агломерацій в 
СРСР, в часи панування планової економіки, де ця інерційність була найбільше 
помітна. Так, в 60-і рр. ХХ ст. почался формування Набережно-Челнинської 
міської системи населених місць (МСНМ). В тих же роках, у м. Нижньокамську 
був збудований нафтохімічний комбінат, а в кінці 60-х – на початку 70-х, 
почалося будівництво заводу вантажних автомобілів КАМАЗ в м. Набережні 
Челни. Проектом районного планування було передбачено розосередження 
рекреаційних зон по території агломерації. Також передбачалося стримування 
демографічної ємності системи. Метою цих заходів було підтримання 
екологічної рівноваги території. 

Впродовж 1971-1985 рр. було зафіксовано відхилення від проекту, серед 
яких найбільш значними були: 

- випередження розвитку міст центральної частини МСНМ та різке 
уповільнення зростання периферійних поселень; 

- нерівномірне освоєння міжміських територій – головні рекреаційні зони 
виникли в центральній частині агломерації та навколо міст, заважаючи 
розвиткові останніх; 

- на рівні окремих поселень (міські та районні центри, великі транспортні 
вузли) спостерігалося відставання розвитку соціально-побутової та технічної 
інфраструктури; 

- збільшення дальності поїздок громадського транспорту; 
- диспропорції у розвитку окремих районів.  
Головними причинами виникнення диспропорцій розвитку виявилися: 
- підпорядкованість Генеральної схеми розселення СРСР промисловому 

розвитку, що спричинило випереджуюче фінансування промислових 
підприємств МСНМ, відповідно найбільше сприяння отримували найбільші 
промислові підприємства, які розташовані в центральних містах.  

- розвиток зони відпочинку по периметру території міст агломерації; 
- випереджуюче фінансування промислових підприємств МСНМ на шкоду 

соціально-культурному будівництву; 
- властивість лінійних планувальних схем розвитку промислових 

підприємств безперервно збільшувати дальність перевезень; 
- пріоритетність розвитку транспортних вузлів. 
Особливості розвитку м. Набережні Челни полягають в тому, що лінійна 

схема розвитку промисловості передбачала лінійне планування житла та центру 
міста. Водночас, південно західний край центру міста, знаходиться в зоні 
впливу вузла зовнішнього транспорту та розвивається завдяки цьому 
випереджаючими темпами. Це тягне за собою швидкий розвиток 
соціокультурного та житлового будівництва в цьому районі та відставання 
інших територій в тому числі і центральних. Так, в здовж претензійної 
еспланади лінійного центру що тягнеться на північний схід на 2000 м та має 
площу 130 га, було побудовано до 1985 р. 3 з 46 запланованих об’єктів. 
Відповідно, брак об’єктів соціально-культурної сфери не дозволяє місту 
виконувати функції центру агломерації. А, лінійна схема розвитку 
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промисловості віддаляє місця праці від житла. Таким чином, найбільша трудова 
поїздка в місті дорівнює 20 км.  

До того ж, економісти, які вивчали рівень капіталовкладень в міське 
будівництво виявили, що розвиток міст відбувається нерівномірно: періоди 
активного зростання змінюються періодами відносної стабілізації, періоди 
кількісних змін передують якісним перетворенням. На базі цих досліджень був 
розроблений метод «порогового аналізу» Б. Малиша, який наголошував, що 
міста які розвиваються наштовхуються на обмеження фізичного, структурного 
та технічного характеру – пороги розвитку. Аналіз цих обмежень допомагає для 
кожного окремого періоду часу виявити найбільш ефективний варіант 
розвитку. Теорія порогів пропонує реалістичну модель розвитку міста 
встановлюючи зв'язок між кількісними та якісними показниками.  

Яскравим прикладом обмежень фізичного характеру може слугувати ріка, на 
берег якої вийшло місто в процесі свого розвитку. Так, в разі освоєння 
територій на іншому березі (кількісний показник) видатки зростуть у багато 
разів. Зважаючи на це, доки не з’являться потрібні можливості, місцевий 
бюджет переорієнтовується на реконструкцію вже забудованих ділянок 
(якісний показник). 

 
Література: 
Питання для самоперевірки: 
1. Охарактеризуйте, в чому полягає ускладнення об’єктів містобудування? 
2. В чому полягає відкрита структура містобудівних планів? 
3. Назвіть причини інерційності розвитку містобудівних систем? 
4. Що таке пороговий аналіз? 
 
ТЕМА 4. ТЕОРЕТИЧНІ ДОКТРИНИ ПОХОДЖЕННЯ 

МІСТОБУДІВНОЇ ФОРМИ 
План 

1. Визначення міста; 
2. Теорія містобудівної форми С. Моголь-Надь; 
3. Містобудівна форма К. Лінча; 
 
Водночас, що таке місто? В різних регіонах світу, як і в різних країнах на це 

питання дають різні відповіді. Так, в Японії - це населений пункт, що нараховує 
30 тис. мешканців, в Росії – 12 тис., а в Данії – 250 осіб. ООН використовує 
окрім «національного», ще і кількісний критерій (понад 20 тис.). В Україні 
вважається, що місто – це населений пункт, значний за розмірами, 
чисельністю та густотою населення, зайнятого переважно у не аграрних 
сферах діяльності. Населення міста повинно налічувати не менше ніж 10 тис. 
осіб. Водночас, етимологія слова «city», «citta», «cite», «cuidad» (що походить 
від латинського «civitas») передбачає наступні концепції: 

1) топографічне і архітектурне поняття місця проживання та збору людей; 
2) історичне і юридичне явище, що забезпечує характерне, фундаментальне 

ядро (фокус) життя в суспільстві (Італійська енциклопедія Треккані).  
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Попри велику кількість формулювань, точного та вичерпного визначення 
міста ще не сформульовано. Цікаво висловилися Боже-Гарньйо та Шабо (1967 
рік): «Ми не можемо визначити міський спосіб життя інакше ніж 
протиставивши його сільському, тобто знаходимося на грані тавтології» 

Форма в містобудуванні розглядається сучасними дослідниками або як 
«результат підсумовування індивідуальних проявів волі і уяви» (Е. Бекон), або 
як майже екзотична «матриця людини» С. Моголь-Надь. Остання вважає, що «у 
містобудівній мрії людини немає прогресу, за винятком прогресу в 
механічному оснащенні»  

С. Моголь-Надь, стверджує, що незалежно від простору, часу і культури, 
спроби  суспільства встановити порядок, який створить форму, обмежується 
п’ятьма типовими схемами планування – «прототипами». 

Використання суспільством «прототипу» визначено соціальною структурою 
даного суспільства: 

1. Абсолютизм вимагає концентричного типу планування; 
2. Диктатура визначає модульний (прямокутно - модульний) тип 

планування;  
3. Суспільство споживання, або суспільство байдуже до всього крім 

прибутку - лінійне місто (прямокутно - лінійне); 
4. Демократія вимагає геоморфічного (пов'язаного з топографічними 

умовами та кліматом) типу планування. Міста цього типу можуть населяти 
будь-які мешканці від самих заможних до найбідніших. Сюди можна віднести 
нетрі і міста міліонерів. 

5. Грона. Сюди увійшли всі решта типів планування. 
Водночас, за К. Лінчем, існує три теоретичних доктрини, котрі визначають 

місто як специфічний просторовий феномен.  
1. Теорія ухвалення рішень; 
2. Функціональна теорія; 
3. Нормативна теорія (взаємозв'язок світу людських цінностей з формою 

поселення);. 
Теорія ухвалення рішень, власне, виходить за рамки містобудування, 

залучаючи всю гамму політичних та економічних сил. Дійсно, міста будуються 
та регулюються великою кількістю діючих суб`єктів. Так, в Україні (як і в 
більшості постіндустріальних країн) провідна роль належить великим 
промислово-фінансовим групам, рішення яких стосовно розміщення забудови 
певного функціонального навантаження визначають характер розвитку міста, та 
великим забудовникам, що формують значну частину міста. Державні 
структури провадять політику в царині оподаткування, субсидій та права, що 
міцно пов’язана з діяльністю забудовників. Треба врахувати ще державні та 
приватні фірми, що прокладають і ремонтують транспортні та інженерні 
комунікації, будують гавані, аеропорти тощо. 

Системи планування, що вироблені цими «великими агентами» 
заповнюються на локальному рівні містобудівної діяльності діями сімей, 
етнічних груп, малими фірмами, забудовниками, торгівцями нерухомістю, які в 
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свою чергу залежать від будівельних норм, що затверджує держава та місцеве 
самоуправління. 

Таким чином, ми маємо велику кількість гравців, які займаються 
вирішенням власних проблем. Наприклад, підвищують відсоток прибутковості, 
завершують прокладання каналізації, підтримують високими ціни на 
нерухомість (або навпаки), змінюють систему оподаткування і т.д. Цілісний 
погляд на розвиток містобудівної форми має (або повинно мати) міське 
управління містобудування та архітектури, яке в свою чергу не має значного 
впливу на справи. 

Реакція суспільства, або бурхлива, або врівноважена направлена на 
підтримання оточення в незмінному стані, що також вносить елемент хаосу в 
розвиток міського організму. 

В решті решт, процес ухвалення рішень (відповідно і проектування як 
головна частина процесу) в ідеалі є зведення ситуації, замовника, мети, засобів 
та рішення в єдину систему, що здатна бути підвалинами раціонального 
рішення. 

Функціональні теорії (яких доречи, більшість), намагаються відповісти на 
наступні питання: «Як місто стало тим, чим воно є?» та «Як воно працює?». 
Водночас, ці теорії ігнорують цінностні якості міста та постійні зміни міського 
середовища. Простір розглядається як «нейтральний контейнер».  

1. Місто як вираз історичного процесу. 
2. Місто – екосистема людського гуртожитку 
3. Місто – місце виробництва і розподілу товарів. 
4. Місто як силове поле. 
5. Місто як система взаємопов'язаних рішень. 
6. Місто як арена конфліктів. 
Багато дослідників, прихильників теорії міста як виразу історичного 

процесу заперечують можливість формування загальної, універсальної теорії 
виникнення міста. Кожне місто трактується ними як унікальний процес 
історичного розвитку. Особливості його нинішньої форми обумовлені довгим 
ланцюгом подій, що підкорялися випадковостям загальної історії і місця, 
широким закономірностям клімату, культури, економічної і політичної 
системи. 

Сила цієї антитеоретичної позиції полягає в тому, що вона забезпечує 
можливість пояснювати особливості місця і надає велике значення творчій 
діяльності людей. Головною темою залишається взаємодія спадкоємності і 
змін. Але, на жаль, не володіє прогностичним потенціалом за винятком того, 
що вказує на «згладжуючий» ефект інерції містобудівної форми. У кожному 
конкретному випадку цей тип пояснення дозволяє передбачити події 
найближчого майбутнього, не гарантуючи, що вельми скоро події не можуть 
прийняти інший оборот. 

 Історична схема розвиває ширшу картину об'єкту – одночасно по двох 
напрямах. Одне – це марксистські дослідження розвитку містобудування. Інше 
– робота археологів, що намагаються пояснити початкову стадію становлення 
міста в різних частинах світу. 
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Теорія міста – як екосистеми людського гуртожитку, тобто екологічна 
точка зору була ініційована роботою Р. Парка і Е. Берджеса в Чікаго (1925 р.). 
Місто трактувалося як карта або схема зон, окупованих різними формами 
економічного життя і житлами представників різних класів. Місто розглядалося 
як моноцентричне поселення, і вся схема співвідноситься з одним центром. 
Локалізація соціальних груп в просторі побудована по аналогії із схемою 
співіснувавння рослинних видів на одній території. Ця схема проектується на 
типовий малюнок генерального плану міста – серію концентричних кілець, 
радіальний малюнок, чергування секторів і тому подібне Тут простір 
інтерпретується як нейтральне середовище, через посередництво якого 
соціальні групи можуть вступати у взаємодію.Групи людей розглядаються 
ззовні – перш за все з погляду мешкання, місця роботи і переселення. Місто є 
не більше ніж кількісний розподіл робочих місць і жител. 

Первинна ідея, яка знаходиться в основі теорії, де місто трактується як місце 
виробництва і розподілу товарів, полягає в тому, що простір збільшує ціну 
виробництва із-за часу і енергії, необхідних для руху речей, і тому економічна 
активність мимоволі тяжіє до мінімізації цих додаткових витрат. Водночас, сам 
простір є ресурсом, представляючи місце виробництву і споживанню, і тому 
різні види діяльності конкурують між собою в прагненні захопити простір і 
технічні засоби його подолання. Простір розчленований і його фрагменти 
розрізняються властивостями, що впливає на їх цінність. 

Аналіз веде до знаходження точки рівноваги, найбільш збалансованої 
локалізації, пояснює тенденцію зв'язаних галузей виробництва зосереджуватися 
в компромісній «крапці», викликаючи надалі додаткове розростання. 
Спираючись на міркування ефективності виробництва  і мінімізації 
транспортних витрат, доктрина автоматично стає на бік крупних міських 
поселень, обслуговуючих підприємства важкої індустрії. 

Друга гілка досліджень утворена розвитком теорії центральних місць, 
розробленої Вальтером Крісталером до 1933 р. Подібно до теорії розміщення 
виробництва, ця концепція найповніше виражена на регіональному або 
загальнонаціональному рівні, проте на відміну від першої, має справу більше з 
комерцією, чим з виробництвом. 

Відштовхуючись від ідеї аморфного і неструктурованого простору, 
дисперсності розміщення виробництва і споживачів і диференціації масштабів 
комерційних підприємств, концепція демонструє неодмінний характер 
виникнення ієрархії центрів розподілу. 

Цю схему часто застосовують для планування розміщення торгових центрів 
в містах і урбанізованих районах. Обидві гілки класичної «просторової 
економії» успішніше сприймаються на рівні розселення, чим на рівні 
внутрішньої структури міста. Структура розміщення виробництва в межах 
міста не піддається простому поясненню, хоча певні закономірності є 
помітними. 

Автори теорії «місто як силове поле» прирівнюють міста полям 
електромагнітних або гравітаційних сил. Міста складаються з відособлених 
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частинок (люди), що розподілених в просторі, пересуваються в нім і 
контактують між собою. 

Прирівнюючи людей до точкових електричних зарядів або тіл з рівною 
масою, можна відобразити поселення і системи поселень як безперервні поля. 
Потім можна використовувати карти потенціалів для прогнозування змін в 
майбутньому, включаючи тенденції до зливання міст в агломерації, і пояснити 
потоки. 

Така модель використовується, в першу чергу, для дослідження 
транспортних потоків, для прогнозування змін у зв'язку з будівництвом нової 
магістралі, або зміною у пропускній спроможності колишньої. Виникає 
можливість будувати цілісну абстрактну модель, в якій місто трактується як 
змінне поле сил, що формується змінними розподілами людей, – поле, до якого 
можна прикласти атрибути фізичного: тиск, швидкість, маса, прискорення і так 
далі. Можливо також надавати окремим частинкам (людям) різний потенціал 
відображуючи майнове чи будь-які інші відмінності. 

Тут люди є незмінними, позбавленими свідомості частинками, що 
заздалегідь відомим чином реагують на гру динамічних сил навколо них. 
Модель динамічна, але її правила залишаються незмінними. Взаємодія людей 
виступає як провідний чинник містоутворення. 

Згідно теорії «Місто як система взаємопов'язаних рішень», поселення не 
зростає саме по собі, будучи продуктом сукупності багато разів ухвалюваних 
рішень. Ці рішення виробляють індивіди і установи, що розрізняються цілями і 
засобами дії, що постійно випробовують на собі дію рішень, прийнятих іншими 
індивідами і установами. Такий потік рішень разом з результуючою 
траєкторією змін містобудівної форми піддається моделюванню як складна 
система. Вона охоплює набір певних елементів, стан яких може бути кількісно 
описане в даний момент часу, кінцеву безліч прямих і зворотних зв'язків між 
такими елементами. 

У самій своїй суті концепція містить механістичну метафору: світ є 
величезною машиною, зібраною з, окремих незалежних частин і жорстких 
зв'язків між ними. Модель дозволяє вводити уявлення про радикальне 
подовження принципу дій, але до тих пір, поки правила з'єднання елементів 
залишаються постійними. 

Згідно авторів теорії «Місто як арена конфліктів», як провідна сила 
містоутворення виступає конфлікт. Місто розглядається водночачас як 
стихійний продукт дії капіталістичної економіки (наприклад, «небажане» 
розростання нетрів) і результат свідомого прагнення класового панування 
буржуазії (розчищення старих кварталів під нове будівництво, зведення житла 
для робочих). 

Теорія трактує місто як наслідок довготривалого історичного процесу, 
підкреслюючи значення суперечливих ознак, що накладаються, одні з яких є 
реліктом минулого, інші – ранніми проявами майбутнього. Така (марксистська) 
теорія не тільки допускає можливість фундаментальної перебудови, але трактує 
її як неминучість. 

К. Лінч виділяє три типи ідеалізованих «нормативних» моделей міста:  
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1. Космічна; 
2. Механічна; 
3. Організмічна.  
Питання про те, якою слід бути містобудівній формі, задавалося спрадавна. 

Перші міста складалися як релігійні центри – місця, де ритуал пояснював 
походження природних сил, та підпорядковував їх людським потребам. Ця 
схема мислення виходить з того, що форма будь-якого постійного поселення 
повинна слугувати логічною моделлю всесвіту, божественного порядку. 

Гілки космічної інтерпретації міста, що найбільш розрослися, належать 
китайській і індійській культурам. Велике впливу на історію містобудування 
надала китайська модель – вона регулювала закладку і побудову чи не всіх 
великих міст в самому Китаї, Кореї, Японії, багатьох міст південно-східної Азії. 
Ця модель приписує орієнтації по сторонах світу певні значення і відповідні 
ним кольори. Місто повинне розділятися і підрозділятися на все тонші сітки 
вулиць і провулків: принцип коробочок, вкладених одна в іншу. 

Індійська модель тісніше встановлювали систему зв'язку між людьми, 
богами, ритуалами і плануванням міст. Типовою формою виявляється 
«мандала» - система концентричних кілець, і вписаних квадратів, що сильно 
виділяє геометричний центр. 

Таким чином, Китай і Індія дають найбільш розроблені приклади космічної 
моделі міста, але сама основа ідеї була поширена надзвичайно широко. Такими 
прикладами є складно розроблені церемоніальні центри в Північній і Південній 
Америці, в Азії і Африці, а також в Давньому Єгипті, на Близькому Сході, в 
етруському Римі і безлічі інших місць. 

Космічна модель підтримує образ «кришталевого» міста: стабільний, 
ієрархічно організований, він є мікрокосмом, в якому кожен елемент логічно 
вбудований в ідеально організоване ціле. 

Механістична модель (машина). Тут ціле росте шляхом додавання частин і 
не набуває самостійного значення, залишаючись простою сукупністю своїх 
частин. Механічна модель виявляла свою високу практичність всякий раз, коли 
потрібне було тимчасове поселення або його слідувало звести дуже швидко, 
або його будували в ім'я ясних, чітко обкреслених і обмежених цілей, з чим 
можна постійно зустрітися в історії будівництва колоніальних міст і селищ. 
Наприклад, Єгипетський робочий табір Кахун (ок. 1900 г до н. э.), збудований 
для того, щоб забезпечити житлом будівельників на час зведення піраміди. 

Але механічна модель не зводиться до використання регулярної сітки; 
швидше ії характеризує погляд на ціле, частини та їх функціонування. Саме це 
лежить в основі «Променистого міста» Ле Корбюзье. 

Третя організмічна нормативна концепція істотно молодше перших два, 
хоча і вона налічує вже пару сторіч розвитку. Це спроба побачити в місті 
організм – уявлення, що виникає в ХVІІІ і ХІХ ст. у зв'язку з розвитком  
біології. Це уявлення може бути пояснене і як реакція ХІХ ст., на стреси 
індустріалізації, гігантизму нових міст, неймовірно швидкого ривка до техніки. 
Головним в органічній моделі представляється здібність до цілісного уявлення 
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про місто як сукупності безлічі функцій, як поселення, елементи якого 
знаходяться в постійному взаємозв'язку, в якому процес і форма поєднані. 

 
Література:  
Питання для самоперевірки 
1. Дайте характеристику поняттю місто. 
2. Охарактеризуйте головні положення теорії С. Моголь-Надь. 
3. Охарактеризуйте головні положення космічної теорії. 
4. Охарактеризуйте головні положення механістичної теорії. 
5. Охарактеризуйте головні положення організмічної теорії. 
 
Тема 7. ГЕОГРАФІЯ МІСТА. КЛАСИЧНІ МОДЕЛІ МІСЬКОЇ 

СТРУКТУРИ 
План. 
1. Концентрична модель(Р. Парка та Е. Барджес, 1925 р.); 
2. Секторна модель (Х. Гойт, 30-ті рр. ХХ ст.); 
3. Багатоядерна модель (Ч.Гарріс,Е.Ульман, 1945 р.).  
 
Погляд на місто архітектора-містобудівника опосередковано відображає 

властивості самого міста як реального об'єкту. Проте ці властивості 
розглядаються в свідомості архітектора під кутом зору того завдання, яке він 
покликаний вирішувати як проектувальник, - відповісти на питання 
майбутнього. Містобудівна практика часто-густо стикається з наслідками 
такого спрощення, яке найчастіше виражається в надмірно оптимістичній 
оцінці можливостей конструктивного мислення архітектора в процесі міського 
розвитку. Для того, щоб заповнити цей пропуск, повчально звернутися  до 
наукових дисциплін, для яких город — объект дослідження, але не 
конструювання – географії і соціології.  

Вже в 30-і роки нинішнього сторіччя географи, що вивчають місто, 
відмовилися від уявлення про нього як про хаотичне скупчення споруд не 
підлеглих якої-небудь закономірності Наполегливі пошук цих закономірностей 
в географії міста, які спиралися на узагальнення емпіричних даних, що швидко 
накопичуються, привели до створення ряду моделей міської структури (або, як 
їх іноді називають, моделей морфології міста) Три з них, які зазвичай 
пов'язують з іменами Р. Парка і Э. Барджесса, Р. Гойта, Ч. Харріса і Э. Ульмана, 
часто іменують класичними, оскільки вони зіграли і продовжують грати 
важливу методологічну роль в дослідженні міста методами географії. 

В умовах швидкого збільшення фізичних розмірів міст вивчення морфології 
міста невіддільно від дослідження процесів міського зростання. Класичні 
моделі міської структури по суті характеризують не тільки міську забудову як 
таку, але і тип її просторової експансії, кожна з цих моделей встановлює певний 
взаємозв'язок між внутрішньоміським розселенням і територіальним 
розширенням міста. Згідно Харрісу і Ульману, зростанням міста є збільшення 
числа незалежних один від одного територій – «осередків» міського плану.  
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Дуже багато літератури посвячено проблемі розподілення цін на землю в 
містах. В містах, зростання цін на землю в центральних районах порівняно з 
периферійними – це є велика різниця. При поглибленому дослідженні 
територіальної структури амеріканських міст  та мозаїки цін на земельні 
ділянки в них, були запроваджені  диференційовані моделі, відповідаючи 
особливостям різних міст: 

1. Концентрична (Р. Парка та Е. Барджес, 1925 р.); 
2. Секторна (Х. Гойт, 30-ті рр. ХХ ст.); 
3. Багатоядерна (Ч.Гарріс,Е.Ульман, 1945 р.).  
В цих моделях описувалась територіальна структура міст, і  виділялись типи 

міських районів, населених представниками одного соціального класу. Ці 
моделі називають ще екологічними, бо в них місто представлено як сукупність 
територій, населених певною соціальною групою. Ніби мова іде про різні види 
трав’янистих рослин в межах якоїсь галявини. Із цих моделей найбільш 
універсальний, характер має концентрична модель, а інші (їх число можливо 
було б збільшити) потрібно розглядати як її конкретизації.  

Водночас, Х. Гот виявив, що міста розвиваються радше вздовж магістралей 
(залізниця, шосе), та річок, ніж навколо центрального району. До того ж, ціна 
на житло також диференційована по секторах.  

Автори багатоядерної моделі, взагалі вважають, що в сучасному місті 
відсутній єдиний центр та вказують на існування фінансових, урядових, 
університетських центрів в містах. До того ж, відбуваються вторгнення 
соціальних груп на території, вже опановані іншими групами.  

Диференціація території міста на структурні зони, що мають різні цінності та 
характеризуються різними типологічними особливостями, властива всім містам 
світу. 

 
 
а - концентрична; б – секторна; в – багатоядерна; 1 – центральний діловий район; 2 – 

район оптової торгівлі та легкої промисловості; 3 – район муніципального житла; 4 - район 
житла середнього рівня; 5 – район високоякісного житла; 6 – район важкої промисловості; 7 
– зовнішній діловий район; 8 – житлові передмістя; 9 – промислові передмістя; 10 – зона 
маятникових міграцій. 

Рис. 11. Моделі структури міста 
 
Впродовж певного часу, з’ясувалося, що за допомогою концентричної 

моделі можливо формалізувати демографічну структуру міста; за допомогою 
секторної – економічну; за допомогою багатоядерної – культурно-етнічну. Так, 
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для багатодітних родин краще житлове середовище можливо створити на 
околицях міста, де більше зелених насаджень та спокійніший темп життя. 
Натомість самотня молодь тяжіє до центру. Більш динамічний середній клас не 
оселяється вздовж транспортних комунікацій, а залишає ці райони для 
муніципального житла. А, заможні містяне прагнуть жити або в окремих 
районах, або взагалі за містом. 

Також, на підтвердження можливості формалізувати культурно-етнічну 
ситуацію за допомогою багатоядерної моделі Хойта, слід зауважити, що 
ділянку для розміщення буддистського центру в Харкові в 2007 р. вдалося 
підшукати лише в районі компактного проживання представників в’єтнамської 
громади, яка сповідує буддизм. 

 
Література 
Питання для перевірки 
1. Охарактеризуйте особливості концентричної моделі (Р. Парка та Е. 

Барджеса, 1925 р.); 
2. Охарактеризуйте особливості секторної моделі (Х. Гойт, 30-ті рр. ХХ ст.); 
3. Охарактеризуйте особливості багатоядерної моделі (Ч.Гарріс,Е.Ульман, 

1945 р.).  
 
ТЕМА 8. НЕРІВНОМІРНІСТЬ РОЗТАШУВАННЯ НАСЕЛЕННЯ В 

МІСТАХ 
План 

1. Динаміка внутрішнього міського розселення та зростання міста; 
2. Функції та роль міського центру; 
3. Система центрів міської активності (загальна теорія міського розвитку 

О.Гутнова).  
 
Фундаментальними властивостями урбанізованих систем, наряду з їх 

ієрархічною організацією є просторова нерівномірність. Її важливими 
закономірностями є зростання просторової контрастності, посилення 
концентрації під впливом центрострімких процесів зосередження видів 
діяльності. Так, загальновідомо, що питома вага населення в центрах сучасних 
міст значно вища, ніж на околицях. 

Запропоновані багаточисленні моделі, ціль яких-виявити кількісні показники 
просторової нерівномірності  розподілення населення, цін на землю і т.д. Одна 
з найбільш відомих серед них- модель американського дослідника Кларка, який 
описував просторову нерівномірність в розподіленні населення в місті. 

Модель Кларка базується на твердженні, що питома вага населення в місті 
експоненціально падає з віддаленням від центру міста. 

 аr  
                                                 Р(х)=С   
 е   
Де R - відстань від точки Х (належить території міста), до його центра, Се  і 

а- постійні, особливі для кожного міста.  
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В географічній літературі  оцінки цій моделі виділено багато уваги. 

Відмічено, що неоднорідність умов в місті, особливо транспортних, приводить 
до відхилення розподілення  питомої ваги населення від цієї моделі. Якщо в 
якості міри відстані використовувати не геометричну відстань до центру, а час 
досягнення центра, то модель буде краще відповідати початковому 
розподіленню питомої ваги населення у місті. І враховувати зосередження 
розселення вздовж радіальних магістралей. 

Аналогічна модель створена в 20-х рр. ХХ ст. проф. Шелейховським. Він 
вважав, що люди оселяються  по відношенню до місця роботи згідно 
експоненті, яка падає по мірі збільшення віддаленості від нього.  

Водночас, пригадаємо що місто - це своєрідний «контактний пристрій» для 
соціуму – контакти в середині та контакти з зовнішнім світом. Тому відповідно 
архітектурно оформлені місця (території) де відбуваються різноманітні 
контакти і є «обличчя» міста. Традиційне для індустріального суспільства 
функціональне зонування поділяло міста на три монофункціональні зони, 
згідно з типом процесів, що на них відбувалися (праця, побут та відпочинок) 
(Рис. 1). Бурхлива урбанізація другої половини ХХ ст. довела хибність цього 
поділу, принайми для великих міст з їхньою строкатою функціональною 
будовою. Водночас, зазнав краху прийом концентрації закладів соціально-
побутового обслуговування  в геометричних центрах житлових утворень (від 
міста і житлового району до мікрорайону), без усілякого зв’язку з іншими 
функціональними зонами. 

Було помічено, що бурхливий розвиток об’єктів торгівлі та обслуговування 
відбувається саме в межах територій транспортних вузлів. А, території раніше 
відведені для центрів житлових районів в геометричних центрах занепадають.  

Зважаючи на це в 80-х рр. О.Е. Гутнов (СРСР), запропонував перейти до 
зонування по інтенсивності перебігу (і відповідно просторової концентрації) 
функціональних процесів. Дослідник припустив, що головною принадою 
міської території повинна бути ії доступність. Його теорія отримала назву 
загальна теорія міського розвитку. Теорія пояснює, з позицій 
нерівномірності освоєння міської території, як будується містобудівна система 
та як вона функціонує. 

Тобто, побудова математичною мовою виглядає наступним чином: 
D = f(F); T = f(F); D = f(T). 
, де F – тип функціонального використання; D – інтенсивність освоєння; T – 

розміщення (позиційні характеристики). 
Характеристики F, D, T визначаються та співставляються по окремим 

міським районам. Райони визначаються для кожної міської системи окремо, 
виходячи з особливостей генерального плану. Структурно-функціональний 
потенціал кожного району P, визначається формулою P = f(D,T) та узагальнено 
характеризує ранг району у системі. Високий рівень P говорить про високу 
концентрацію в районі закладів різного функціонального призначення, високу 
питому вагу забудови, концентрацію транспортних та пішохідних потоків та 
високий рівень доступності території для громадян. 
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Рис. 12. Принципові схеми структурно-функціональної організації 

містобудівної системи. 
Згідно з рівнем структурно-функціонального потенціалу кожного району P, 

райони розділяються на містобудівні каркас та тканину. До каркасу О.Е. 
Гутнов відносить легкодоступні для містян території, де розташовані об’єкти 
загальноміського та районного значення, що забезпечують соціально-
функціональні зв’язки у суспільстві (заклади управління, торгівлі, культури, 
обслуговування, видовищні об’єкти, офіси і прохідні великих промислових 
підприємств та т.п.). Споруди, які належать до каркасу загалом мають 
унікальне значення для міста, розташовані в районах транспортних вузлів ( та 
зупинок масового пасажирського транспорту) і, мають, відповідно, 
індивідуальну архітектуру.  

До «тканини» належать території, яким висока концентрація функцій не 
потрібна. Це житлові квартали, зони відпочинку, рядові промислові та 
складські споруди. Загалом, архітектурне рішення цих споруд та будівель 
стереотипне та типове.  

Каркас – це провідна, структуротворча частина містобудівної системи, 
яка охоплює область зосередження функціональної активності масових 
процесів життєдіяльності населення, пов’язаних з високою інтенсивністю 
освоєння простору. Каркас формують комунікаційні вузли та споруди 
міського значення, пов’язані з великими потоками відвідувачів. 

Тканина – це основна (за площею) частина містобудівної системи 
структурно підпорядкована каркасу, що складає область локалізації видів 
діяльності які не потребують просторової концентрації. До тканини 
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відносяться зони суто житлової забудови, об’єкти повсякденного 
обслуговування, рядова забудова промислової та комунальної зон та інші 
стереотипні елементи містобудівної системи. 

Розвиток системи відбувається циклічно. Фаза кількісного зростання з 
певною періодичністю змінюється фазою якісної перебудови – структурною 
реорганізацією системи. Тобто, періоди зростання території міста (тканини) 
змінюються періодами зростання (розповсюдження) територій каркасу. Якщо, 
зростає тканина, то відповідно зростає навантаження на існуючу мережу 
каркасу та на транспортну систему. Зростання тканини можливо лише поки 
вистачає потужностей існуючого каркасу (закладів соціально-побутового  
обслуговування) та можливостей транспортної системи.  

Наступним етапом є розростання територій каркасу в межах нових територій 
тканини. Прикладом дії цієї системи може слугувати розвиток міста Харкова в 
останні десятиліття ХХ ст. та на поч. ХХІ ст. Так, починаючи з середини 60-х 
рр. територія міста прискорено розширювалася за рахунок побудови житлових 
мікрорайонів (тканини), майже не забезпечених об’єктами соціально-
побутового обслуговування . Цей процес, загалом завершився в 90-х рр. 
Починаючи з цього часу, на перехрестях магістралей та біля станцій 
метрополітену починають розвиватися об’єкти соціально-побутового 
обслуговування, опановуючи певні території (каркас). Цікаво, що після 
опанування території навколо транспортних вузлів, території об’єктів 
обслуговування почали розвиватися у напрямку геометричних центрів 
житлових районів. Приклад – розвиток відповідної території від станції метро 
Маршала Жукова, вздовж проспекту того ж маршала, у напрямку до пр. Героїв 
Сталінграду. На перехресті цих проспектів і було в свій час заплановано 
розміщення відповідного центру житлового району.  

 
      
                Рис. 13. Двоступеневий розвиток міської системи. 
А – вихідний стан; В – зростання тканини; С – розвиток каркасу. 
 
Водночас,  
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Література: 1; 2; 3. 
Питання для самоперевірки 
1. Охарактеризуйте загальну динаміку внутрішнього міського розселення;  
2. Вкажіть відмінності між монофункцiональною та полiфункцiональною 

структурою зонування мiст 
3. Визначення каркасу та тканини, приклади. 
4. Взаємодiя територiй каркасу та системи центрiв культурно-побутового 

обслуговування мiст. 
5. Двоступеневий розвиток територiї мiст (розвиток каркасу та тканини). 
6. Розвиток системи соціально-побутового обслуговування  
 
ТЕМА 9. МАТЕМАТИЧНЕ МОДЕЛЮВАННЯ МІСТА 
План 
1. Системний підхід у вивченні міста. 
2. Моделювання соціально – економічної структури міста Дж. Форрестером. 
3.Застосування динамічної моделі Дж. Форрестера в сучасному 

містобудуванні. 
 
Проектування міста як царина діяльності проектувальників набагато 

ускладнилася і переросла власне рамки інженерного підходу. Порівняно 
недавно завдання проектування міст умовно зводилося до уміння розмістити 
завод певної потужності М в районі багатому ресурсами (в т.ч. і трудовими ), 
далі визначалася чисельність населення Н (метод трудового балансу), величина 
санітарного розриву L і завдання зводилася до вибору майданчиків для 
розміщення вище перерахованого. 

Питання зростання промислового виробництва і населення, а також 
взаємодії міста в рамках територіально-виробничого комплексу розглядалася 
далеко не завжди. Надмірна концентрація населення і виробництва у великих 
містах неефективний, уповільнений розпиток більшості поселень є великою 
мірою наслідком надмірного втручання держави (у СРСР), або великих 
промислових корпорацій у регіональну політику протягом довготривалого 
періоду. Це призвело до погіршення якості архітектурного середовища, стану 
зайнятості, зниження якості життя населення, певною мірою зумовило занепад 
сільської місцевості. 

Водночас, з плином часу зясувалося, що розвиток нових міст - це більш 
складний процес, ніж передбачалося, бо попередні розрахунки не врахували 
розвиток міського суспільства та теріторії. Таким чином, вже в 70-х роках ХХI 
сторіччя більшості професіоналів стало зрозуміло, що успіх в містобудуванні 
безпосередньо залежить від координації зусиль соціологів, економістів, 
географів, архітекторів, міських планувальників і так далі – фахівців, які 
вивчають різні сфери міського життя. 

Проблеми стоять перед сучасними містами настільки складні, що пошук 
необхідних рішень займає довгі роки. Як відзначає Дж. Форрестер, 
(математична модель розвитку індустріального міста якого отримала загальне 
визнання), місто є складною системою, в якій залежності між складовими його 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 52 

елементами не можуть бути описані лінійними залежностями. В той же час, 
різноманітність складових місто елементів (забудови, інженерних і 
транспортних мереж, урбанізованих та природних ландшафтів і так далі), 
вимагають певного впорядкування.  

Проте, що ж все-таки дає нам, архітекторам уміння розглядати місто як 
складну систему? Як абсолютно справедливо відзначає Дж.Форрестер, 
поведінка складних систем знаходиться в суперечності з нашим досвідом, що 
суміщає в часі і просторі причини і наслідку. У складних системах залежності 
не тільки не лінійні, вони принципово інші.  

Особливості моделі Дж.Форрестера наступні:  
1. Створюючи свою «складну» модель автор виходить з розуміння 

урбанізованої системи як результату взаємодії різних видів підприємницької 
діяльності, житлового фонду і населення, тобто розглядає місто як соціально-
економічну систему, яка опирається адміністративним впливам.  

2. Автор виходить з припущення, що навколишнє середовище «апріорі» 
невичерпне, а напрями міграції визначаються привабливістю міста в порівнянні 
з навколишнім середовищем. 

3. Автор вважає, що за відсутності постійного оновлення повне освоєння 
земель приводить урбанізовану територію, що колись процвітала, до занепаду, 
що характеризується високим відсотком занепадаючого житла і 
підприємництва та викликає застій.  

4. Міське населення автор поділяє на наступні категорії: 
- менеджери професіонали; 
- неповністю зайняті; 
- зайняті (наймані робітникі-професіонали). 
Автор виділяє 250 – літній життєвий цикл міста, за який воно проходить 

певний шлях. Так, перші 100 років відбувається зростання промисловосі, 
збільшується населення, серед якого переважають менеджери-професіонали та 
кваліфіковані робітники, будуються нові будинки, що приносять велики 
прибутки. З початком наступного століття починається спад виробництва, 
пов'язаний з моральним старінням підприємств та відсутністю вільних 
територій для нового будівництва.  
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L- Зайняті (чоловіки); U – Не повністю зайняті (чоловіки); WN – Доходний житловий 
фонд; UH –Дешевий житловий фонд; DI –Підприємства, що занепали; MP – Менеджери-
професіонали; PH – Найдохідніший житловий фонд; MB – Розвинуті підприємства; NE – 
Нові підприємства. 

Рис. Життєвий цикл міста (за Дж. Форрестером) 
 
Менеджери-професіонали починають кидати місто, разом з ними 

зменьшується кількість зайнятих робітників. Цей процес тягне за собою 
зменьшення доходів від будівництва житла, і як наслідок старіння житлового 
фонду. В цих умовах муніципальні власті починають будувати дешеве 
муніципальне житло, закріплюючи таким чином, негативні тенденції в розвитку 
житлового середовища. До міста починають мігрувати не повністю зайняті 
робітники, приваблені дешевим житлом та можливістю життя за рахунок 
суспільства, погіршуючи і без того напружений соціальний клімат.  

Натомість, системна модель Дж. Форестера дає наступну «пораду»: для того, 
щоб зупинити розвиток негативних тенденцій місту потрібно освоювати 
капіталовкладення та будувати нові підприємства. Землю для цього можливо 
знайти лише звільняючи ії від дешевого житлового фонду.  

 

 
 
Рис. Три рівні в динамічній моделі міста. 
 
Література 
Питання для перевірки 
1. Чим викликана потреба в математичному моделювання міста? 
2. Поясніть, чому дінамічна модель Дж. Форрестера носить назву 

«соціально-економічна»? 
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3. Охарактеризуйте з чим повязана користь застосування системного підходу 
у прогнозуванні розвитку міст? 

 
ТЕМА 9 ТЕХНОЛОГІЇ МІСТОБУДІВНОГО ПРОЕКТУВАННЯ 
План 
1. Генеральний план – основний містобудівний документ; 
2. Місцеві правила забудови; 
3. Визначення та функції державного земельного кадастру; 
4. Права територіальних громад. 
 
Треба зазначити, що провідна роль Англії, Німеччині, Фраеції та США в 

розвитку індустріальної культури та цивілізації, відповідним чином 
позначилася на галузі містобудування та урбаністики. Так звана "сучасна 
західна модель міського планування" (modern western urban planning), складена 
протягом ХХ ст., відіграла головну роль в подальшому розвитку урбанізації у 
всьому світі.  

Загалом сучасне західне міське планування розглядає місто як фізичне або 
архітектурне середовище, у формуванні якого є важливими врахувати кілька 
аспектів:  

- у західних країнах "міське планування" вважається "соціальною 
технологією", яка дозволяє контролювати і спрямовувати розвиток різних 
просторових елементів з метою досягнення цілісного утворення; 

- місто розглядається як соціальна система, що забезпечує міський спосіб 
життя з допомогою розвинутої системи обслуговування і регламентування 
використання землі; 

- загальною метою існування населенного місця є удосконалення сфери 
громадського обслуговування населення і використання земельних ресурсів, 
виходячи насамперед з інтересів громади.  

Таким чином, в формуванні міського середовища тісно сплетені інтереси 
громади, індустріальних корпорацій та держави. З іншого боку, професійні 
планувальники пропагують образ "доброго", "гарного" міста, чого можна 
досягти шляхом обмеження росту суцільно забудованих територій великих 
міст. Водночас є бажаним подальший дисперсний розвиток передмість з 
регулюванням земельних відносин таким чином, щоб забезпечити просторову 
ізоляцію передмість населених середнім класом, від центрального міського 
осередку. 

У суспільствах західних розвинутих країн описана тут модель міського 
планування підтримується головним чином середнім класом, який є суспільною 
базою. Представники середнього класу проживають у передмістях великих міст 
і захищають високу якість свого архітектурного середовища за допомогою 
політиків і чиновників відповідним регулюванням призначення і використання 
земельних ділянок.  Таким чином середній клас у розвинутих країнах підтримує 
"власну" модель міста, яка найбільше відповідає його стилю життя.  

Відомо, що за своєю сутністю міське планування покликане створювати 
умови для покращання стану міст чи поселень.  Міське планування охоплює 
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сферу законодавства, проектних технологій, професійних організацій, 
формування у мешканців уявлень про місто тощо. Таким чином міська громада 
хоче здійснювати повний контроль над архітектурним середовищем. У 
західних країнах сформувалася система міського планування, яка 
складається з наступних елементів:  

1. Інститути - правове поле.  
2. Технології - генеральний план, зонінг-план тощо.  
3. Організатори - уряд країни, місцеві адміністрації, органи самоврядування.  
4. Актори (учасники) - професійні планувальники, проектанти, чиновники 

територіальної адміністрації.  
5. Засоби - фінансові, інші.  
6. Ідеї, концепції, уявлення - концепція "міста-саду", теорія "нового 

урбанізму" тощо.  
Розглянута тут система міського планування в цілому є інструментом, який 

дозволяє суспільству впливати на процес формування архітектурного 
середовища. Створення цієї системи було формою державного регулювання і 
виправлення "наочних помилок ринку", допущених індустріальною 
революцією. У розповсюдженій у країнах західного світу технології міського 
планування можна виділити три ключові питання.  

Перше - виділення у місті об'єктів, що мають найважливіше значення для 
міської громади.  

Це означає державне фінансування (урядом країни) розвитку міської 
інфраструктури, тобто доріг (вулиць), парків, інженерних мереж, що звичайно 
не забезпечується ринковими механізмами. Для цього необхідно, щоб держава 
стала власником території (ділянки чи ділянок), а її органи зайнялися 
освоєнням і облаштуванням цієї території. Це можна назвати прямим 
втручанням (регулюванням) держави у функціонування ринку.  

Друге - регулювання процесу урбанізації. 
Держава може суттєво впливати на розвиток міських територій навіть без 

прямого втручання у цей процес. Тут мова йде про регуляцію процесу 
інвестування і будівництва приватними підприємцями нового житла, об'єктів 
промисловості чи торгівлі шляхом контролю використання земельних ділянок з 
допомогою методів американського "зонінгу" (zoning) чи британського 
"контролю розвитку" (development control). Таке регулювання можна вважати 
непрямим втручанням держави у процес урбанізації.  

Загалом сучасне західне міське планування намагається регулювати і 
контролювати цілісність міського простору шляхом віднесення його до двох 
сфер з різними властивостями і призначенням та різними планувальними 
критеріями. Першою є громадський простір для об'єктів суспільного 
призначення, які загалом утримуються державою; друга - належить до простору 
приватних власників, розвиток якого тільки опосередковано регулюється 
державою.  

Третє - генеральний план міста (master plan) або американський 
"комплексний план" (comprehensive plan) чи англійський "план розвитку" 
(development plan).  
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Часто трапляється, що місцева громада не сприймає пропонованих у 
генеральному плані вирішень об'єктів суспільного призначення чи способів 
регулювання розвитку території. Для задоволення вимог громади місцевій 
адміністрації необхідно створити умови для виявлення громадської думки і 
пошук спільної "бази впливу" на формування якісного архітектурного 
середовища.  

У даній моделі міського планування генеральний план є важливим 
документом, який у графічній формі показує майбутній стан розвитку 
архітектурного середовища. Призначення генерального плану двояке:  

- перше - створити підстави для індивідуальних вирішень об'єктів 
суспільного призначення і регулювання використання території поселення;  

- друге - забезпечити можливість широкого вибору майбутніх вирішень. У 
цьому сенсі генеральний план вважається важливим інструментом для 
систематизації побажань громади та оцінки можливості їх здійснення на даній 
території.  

Згідно з визначенням, наведеним у Державних будівельних нормах (ДБН 
360-92**), в Україні генеральний план міста є основним видом містобудівної 
документації з планування території населеного пункту, призначеним для 
обґрунтування (розробки та реалізації) довгострокової політики органу 
місцевого самоврядування з питань використання і забудови території. 

Містобудівній діяльності сприяє гарантоване Конституцією України місцеве 
самоврядування. Цим документом визначається правота та реальна можливість 
територіальної громади вирішувати питання місцевого значення. Таким чином, 
суб'єкти місцевого самоврядування, поряд з органами місцевої та регіональної 
влади, є замовниками розробки містобудівної проектної документації та її 
впровадження у життя. 

Містобудівне проектування в умовах вільного ринку стає важелем, який 
може забезпечити гармонійний розвиток територій різного призначення, 
виходячи з державних, а також місцевих і приватних інтересів. Тому в умовах, 
коли здійснюється децентралізація системи управляння розвитком міст і 
територій, зростає значення професійних, теоретичних та практичних знань при 
розробці, прийнятті та реалізації містобудівних вирішень. 

У минулі роки в СРСР, в умовах централізованого управління народним 
господарством існувала загальнодержавна система планування, яка 
регламентувала діяльність усіх рівнів управління і усі напрямки їх 
життєдіяльності. Міста мали генплани, складені на основі галузевих 
перспективних програм, що розроблялися обласними, республіканськими чи 
навіть союзними міністерствами та відомствами та затверджувалися Радою 
міністрів СРСР. Генплани мали силу закону, але вони ніколи не виконувалися. 
Проблема полягала в їх надмірній деталізації та, як не дивно в існуванні 
виключно державного замовника, якого уособлювали галузеві міністерства. Не 
враховувалися інтереси місцевих громад, тільки інтереси трудових колективів. 

Важливим для містобудівної діяльності став Закон України «Про державне 
прогнозування та розроблення програм економічного і соціального розвитку 
України» та «Концепція сталого розвитку населених пунктів». 
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Ці документи передбачають розробку прогнозів економічного і соціального 
розвитку міст, як науково обґрунтоване передбачення розвитку територій, 
можливого стану їх економіки та соціальної сфери, альтернативних шляхів і 
строків досягнення передбаченої мети. 

Генеральний план повинен включати комплекс соціально-економічних 
програм, який базується на розробці стратегії сталого розвитку населеного 
пункту. 

Сталий розвиток населених пунктів — це соціально, економічно і 
екологічно збалансований розвиток міських і сільських поселень, спрямований 
на забезпечення їх економічного потенціалу, повноцінного життєвого 
середовища для сучасного та наступних поколінь на основі раціонального 
використання ресурсів (природних, трудових, виробничих, науково-технічних, 
інтелектуальних тощо), технологічного переоснащення і реструктуризації 
підприємств, удосконалення соціальної, виробничої, транспортної, 
комунікаційно-інформаційної, інженерної, екологічної інфраструктури, 
поліпшення умов проживання, відпочинку та оздоровлення, збереження та 
збагачення біологічного різноманіття та культурної спадщини.  

Генеральний план - це єдиний прогнозний документ, що дозволяє 
одержувати загальносистемну оцінку наслідків в цілому по місту при різних 
варіантах вирішення окремих міських проблем. 

Державні будівельні норми (ДБН Б. 1—3—97) «Оклад, зміст, порядок 
розроблення, погодження та затвердження генеральних планів міських 
населених пунктів» визначають склад та зміст генерального плану. 
Генеральні плани міст з проектною чисельністю населення 250 тис. чол. і 
більше розробляються в дві стадії:  

- концепція розвитку міста; 
- генеральний план. 
Концепція як окремий документ, як правило, розробляється для значних 

населених пунктів, а також на вимогу замовника для міст зі складними 
проблемами містобудівного розвитку, або значними обсягами інвестицій. 

Для інших населених пунктів, а також курортів і рекреаційних зон 
генеральний план розробляється в одну стадію, при цьому концепція 
розробляється як розділ генплану. Для міст з чисельністю населення до 50 тис. 
чол. генеральні плани розробляються, як правило, в поєднанні з місцевими 
правилами забудови. 

Концепція розвитку (завдання на проектування) розробляється з метою 
вибору оптимальна варіанту розвитку міста на основі аналізу економічних, 
демографічних, природних, планувальних і інженерних умов. 

Генеральний план включає аналітичну частину, обґрунтування і стратегію 
сталого розвитку населеного пункту. Аналітична частина генплану містить 
комплексну оцінку сучасного стану території міста і виявлення  актуальних 
проблем його містобудівного розвитку. 

Генеральний план складається з текстових та графічних матеріалів. 
До текстових матеріалів відносяться: 
- книга генерального плану; 
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- брошура з основними положеннями генерального плану; 
Графічними матеріалами є плани і карти аналітичного і проектного змісту, 

виконані у встановленому масштабі. 
Текстові матеріали пояснюють зміст графічних матеріалів, а графічні 

матеріали є лаконічним відображенням аналітичних матеріалів, які май 
просторову орієнтацію.  

Рішення генерального плану с обов'язковим для всіх організацій, що 
здійснюють проектування та будівництво на території населених пунктів. 
Затверджений генплан є одним із основних документів при складанні реалізації 
планів соціально-економічного розвитку населених пунктів. Комплексне 
забезпечення містобудівною документацією сприяє покращенню 
інвестиційного клімату, підвищенню обсягів будівництва, збільшенню 
надходжень, в міський бюджет, обґрунтуванню рішень окремих питань по 
використанню земельних ділянок. 

Для досягнення цього стандарту житлової забезпеченності необхідне 
будівництво нового житла з виходом на нові території, бо більшість міст не 
мають вільних земель, придатних для його розміщення. 

Генеральний план необхідний для збереження міста як цілісної суспільної 
системи. Матеріали генерального плану є основою при розробці іншої 
планувальної документації, правил та проектів місцевої забудови, 
інвестиційних програм і проектів, планів земельно – господарського устрою 
міста, спеціальних проектів, схем і програм охорони навколишнього 
середовища, комплексних схем транспорту, схем розвитку системи 
інженерного забезпечення, грошової оцінки систем, створення містобудівного 
та земельного кадастрів та інш. 

Основним засобом для зростання економіки стає створення сприятливого 
господарського та інвестиційного клімату. Тому стратегічний план розвитку 
повинен охоплювати всі напрямки розвитку міста: економічний, соціально – 
культурний, містобудівний, екологічний, та інш. 

Регіональні правила забудови – нормативно – правовий акт, яким 
установлюється загальний для територій і населених пунктів області порядок, 
забудови та іншого використання теритрій і окремих земельних ділянок. У 
регіональних правилах конкретизується порядок розроблення терміни і 
процедури погодження проведення експертизи, розгляду і затвердження 
містобудівної документації згідно з Законами України. 

Генеральний план має виступати інформаційною основою складання 
правил, перш за все – в питаннях зонування території, визначення 
доцільних і припустимих видів використання і забудови земельних 
ділянок, встановлення планувальних обмежень. 

Перелік питань, яку містять регіональні плани забудови: 
1. Вимоги до забудови та благоустрію території; 
2. Надання дозволу на будівництво та реконструкцію об`єктів 

містобудування; 
3. Порядок підготовки та надання вихідних даних на проектування; 
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4. Основні вимоги щодо оформлення документації на будівництво та 
реконструкцію;  

5. Порядок проведення топографо – геодезичного та інженерно – 
геологічного вишукування; 

6. Порядок погодження і затвердження проектної документації; 
7. Дозвіл на виконання будівельних робіт, прийняття об`єктів будівництва до 

експлуатації; 
8. Відповідальність за порушення державних стандартів, норм, правил у 

сфері будівництва, правил забудови; 
 

Таблиця 1 
Порівняльний аналіз Генерального плану та правил місцевої забудови 
Генеральний план Місцеві правила забудови 

Є рекомендованим документом і 
не має юридичної сили. 

Має статус місцевого закону. 

Розроблюється на довгострокову 
перспективу (15 – 20 років). 

Розроблюється на 5 – 10 років. 

Зонування генплану встановлює 
загальні прогнозні орієнтири 
міського розвитку на 
довгострокову перспективу. 

Правове зонування, використовуючи 
зонування генплану, доводить його до 
рівня юридично обов`язкових вимог в 
формі містобудівних регламентів. 

Розрахований головним чином  на 
спеціалістів і носить закритий 
характер. 

Виконуються в зрозумілій неспеціалісту 
формі і доступні для ознайомлення і 
обговорення всім власникам нерухомості, 
інвесторам, населенню. 

Накреслює майданчики 
пріоритетного розвитку малого і 
середнього бизнесу без детальної 
їх характеристики. 

Дає укрупнене зонування 
території в малому масштабі 
1:5000, 1:10000. 

Детальне зонування території та 
детальна характеристика майданчиків. 

Дає можливість інвестору обрати на 
топооснові масштабу 1:2000, 1:1000 
найбільш привабливу для нього ділянку. 
Створює сприятливі умови для роботи 
інвестора.    

 
Місцеві правила забудови є нормативно – правовим актом органів місцевого 

самоуправління: 
- встановлюють правові гарантії на земельні ділянки, що забудовуються; 
- формують ринок нерухомості для громадян (вітчизняних та зарубіжних), 

які можуть безперешкодно одержувати юридично грамотну консультацію про 
те, де, і за яким призначенням можна використовувати земельні ділянки та що 
конкретно на них будувати; 

- підвищують привабливість міст для інвесторів; 
- інформованість та участь громадян в плані розвитку міст; 
- підвищують ефективність використання міських земель; 
- спрощують і прискорюють процедури надання дозволів на придбання і 

забудову ділянок. 
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Містобудівні кадастри населених пунктів створюються на основі Закону 
України "Про основи містобудування", Постанови Кабінету Міністрів України 
від 25 березня 1993 року № 224 "Про містобудівний кадастр населених пунктів" 
і рішення відповідної місцевої Ради народних депутатів. Містобудівний 
кадастр створюється по кожному з населених пунктів і містить систему 
даних про належність територій до відповідних функціональних зон, їх 
сучасне та перспективне призначення, екологічну, інженерно-геологічну 
ситуацію, стан забудови та інженерного забезпечення, характеристики 
будинків і споруд на землях усіх форм власності. 

Містобудівний кадастр населених пунктів призначений для забезпечення 
здійснення моніторингу забудови та іншоговикористання територій і надання 
суб'єктам містобудування необхідної інформації у порядку, встановленому 
законодавством. Містобудівний кадастр населених пунктів містить дані плану 
зонування або генерального плану чи детального плану, належність територій 
до відповідних зон, правовий статус, допустимі види забудови та іншого 
використання земельних ділянок, єдині умови та обмеження забудови окремих 
земельних ділянок, відомості про функціональне призначення, поверховість та 
матеріал стін будівель, магістральні інженерні мережі, інші відомості згідно з 
державними будівельними нормами.  

Відомості про землі в містобудівному кадастрі базуються на даних 
державного земельного кадастру.  

Відомості про споруди в містобудівному кадастрі базуються на матеріалах 
топогеодезичної зйомки та технічної інвентаризації.  

Містобудівний кадастр ведеться підприємствами, установами, організаціями, 
створеними для цього місцевими радами або їх виконавчими органами (для 
міст обласного значення), а в разі делегування таких повноважень - місцевими 
державними адміністраціями для інших населених пунктів та територій.  

Містобудівний кадастр – це інформаційна модель території міста. Служба 
ведення кадастру здійснюється за схемою: вхід (збір інформації), перетворення 
(системно – аналітична обробка даних), вихід (містобудівний паспорт об`єкта). 
Завдання кадастрових систем – державний облік об`єктів оподаткування, 
реєстрації об`єктів для правового забезпечення діяльності, контроль реалізації 
містобудівних перетворень (моніторінг).  

База даних містобудівного кадастру складається з двох частин – графічної 
та аналітичної, взаємопов`язаних між собою системою територіальної 
ідентифікації. 

Органи міської ради сповіщають через місцеві органи масової інформації 
(офіційну газету, радіо, телебачення) про початок розроблення генерального 
плану та визначають місце та строки подання пропозицій фізичними та 
юридичними особами. 

Виконавчі органи міських рад здійснюють заходи щодо забезпечення участі 
громадян в обговоренні вирішень містобудівної документації місцевого 
рівня, місцевих правил забудови; інформують населення через засоби масової 
інформації про розроблення, дату і місце обговорення, порядок подання 
пропозицій, а також про її затвердження. 
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Територіальні громади, фізичні та юридичні особи мають право на: 
- одержання відповідно до Закону України «Про звернення громадян» 

інформацію щодо розроблення містобудівної документації, місцевих правил 
забудови, розміщення об`єктів, допустимих видів забудови і обмежень; 

- подання пропозицій і зауважень щодо містобудівної документації, 
місцевих правил забудови; 

- участь в обговоренні схем планування територій на регіональному рівні; 
- захист своїх інтересів під час проектування і будівництва нових та 

експлуатації існуючих об`єктів відповідно до державних будівельних, 
санітарних, пожежних норм. 
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Словник 
 

Червоні лінії - геодезично фіксована межа, яка відокремлює територію 
вулиць і доріг від інших видів використання територій поселень, призначається 
для забезпечення регулювання і містобудівного контролю при забудові, 
реконструкції і благоустрою поселень, при виділенні земельних ділянок, 
встановленні умов їх використання. 

Схеми районного планування – забезпечують перехід від схем розвитку і 
розміщення виробничих сил і регіональних схем розселення до проектного – 
планувальним рішенням. 

Проекти районного планування - деталізують розроблені схеми районного 
планування, охоплюючи частину території області, краю або автономної 
республіки, що включає один або декілька адміністративних районів і 
спільність господарських зв'язків, що володіє, і єдністю проблем планувальної 
організації території. 

Розселення – процес поступового розподілу населення по території шляхом 
формування нових і розвитку існуючих населених місць; результат процесу 
розподілу населення по території, що характеризується кількістю, величиною і 
типом населених місць, а також особливостями їх взаємного розташування; 
виражає матеріально – просторову форму організації суспільства. 

Регіоналістіка – розділ урбаністики, що забезпечує управління 
формуванням окремого регіону з урахуванням інтересів конкретної громади 

Система населених місць – територіально урбанізоване утворення 
(територіальна група населених місць), агломераційні процеси в якій досягли 
рівня розвитку, коли починають виявлятися основоположні ознаки цілісності 
взаємозв'язку частин; ієрархічна структура, динамічність. 

Система розселення – цілеспрямоване і регульоване розміщення населення, 
що формує територіально і функціонально єдині містобудівні утворення. 

Соціальна інфраструктура – сукупність галузей народного господарства, 
що забезпечують умови для соціальної життєдіяльності. 

Субурбанізація – стрімкий розвиток передмість крупних міст, зсув фокусу 
від центру до найближчої периферії в результаті вичерпання ємності 
розміщення в центрі.   

Технічна (інженерна) інфраструктура – сукупність інженерно-технічних 
споруд і пристроїв, що забезпечують функціонування об'єктів матеріального 
виробництва і постачання. 

Трудові ресурси – населення, здатне брати участь в суспільному 
виробництві, підрозділяється на дві групи: 
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градоутворювальну – що включає трудящих підприємств, установ і 
організацій, що формують господарську основу розвитку населення 
(промислове виробництво, будівництво, наука, управління, вища освіта ); 

обслуговуючу – що включає трудящих підприємств і установ, пов'язаних з 
обслуговуванням населення (освіта, охорона здоров'я, торгівля, громадське 
харчування, господарчо-побутове і житлово-комунальне обслуговування ). 

Управління – дія з керівництва певними процесами відповідно до 
заздалегідь розробленої програми і направлене на досягнення певної мети. 

Урбанізація – процес просторової концентрації населення і виробництва в 
ареалах і центрах переважаючого розвитку; розповсюдження міського способу 
життя на все населення. 

Урбаністика – комплексна дисципліна, що забезпечує управління 
формуванням населених місць і систем розселення на основі ліберальної 
економіки. 

Включає пов'язані з будівництвом і реконструкцією поселень: 
- правове регулювання; 
- соціологічні дослідження; 
- інвестиційну політику; 
- економічний і соціальний розвиток; 
- архітектурне і інженерне проектування; 
- наукові дослідження; 
- організацію будівельного виробництва. 
Функціональний зонинг – регулювання використання і забудови землі на 

базі географічних зон. 
Функціональне зонування – розчленовування всієї планованої території на 

функціональні зони з певним містобудівним режимом і переважним видом 
господарського використання на достатньо далеку перспективу. 
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